Projekt z dnia 20 wrzesnia 2019 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?"

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu

ich niezbednego wyposazenia

Na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z pozn. zm. ») zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow  technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. z 2016 r. poz. 2022, z 2017 r. poz. 2338 oraz z 2018 r. poz. 855) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1) w§ 1 wust. 1 wpkt 2 wyrazy ,,.Biura Ochrony Rzadu” zastgpuje si¢ wyrazami ,,Stuzby

Ochrony Panstwa”;

2) w§3:

a) wust. 1 pkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:

»d) przyczepy o jednej osi, z wyjatkiem naczepy — 10 ton oraz 11 ton dla
przyczepy z osia centralng,”;

b) wust. 1 dodaje si¢ pkt 15 w brzmieniu:

,»15) samochodu ci¢zarowego o podrodzaju wywrotka, samochodu ci¢zarowego o
podrodzaju pojemnik z przeznaczeniem betoniarka oraz z zabudowa
wymienng o podrodzaju wywrotka albo podrodzaju pojemnik z
przeznaczeniem betoniarka majacego cztery osie, uzywanego w krajowym
transporcie drogowym — 34 ton, jezeli o§ napgdowa jest wyposazona w kota
blizniacze lub kota pojedyncze wyposazone w szerokie opony (typu ,,Super

Single”) 1 zawieszenie pneumatyczne lub rownowazne, o ktérym mowa w §

D" Minister Infrastruktury kieruje dziatlem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 2244, 2322 oraz z
2019 r. poz. 53, 60, 730, 752, 870, 1123, 1180, 1466, 1501, 1556, 1579 i 1818.



5b, albo jezeli kazda z osi napedowych jest wyposazona w kota blizniacze, a
najwigkszy nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 tony.”;
c) wust. 6 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) W przypadku pojazdow kategorii:

a) M; 1 Nj, suma maksymalnych naciskéw osi nie moze by¢ mniejsza
niz maksymalna masa catkowita pojazdu, a nacisk osi przedniej, przy
maksymalnej masie catkowitej pojazdu, nie moze by¢ mniejszy niz
30% maksymalnej masy catkowitej pojazdu,

b) M1 1 NI, suma maksymalnych naciskow osi nie moze by¢ mniejsza
niz maksymalna masa catkowita pojazdu a nacisk osi przedniej, przy
maksymalnej masie catkowitej pojazdu z uwzglednieniem
maksymalnego obcigzenia urzadzenia sprzegajacego, nie moze byc
mniejszy niz 20% maksymalnej masy catkowitej pojazdu,

c) M, i Msj, suma maksymalnych naciskow osi nie moze by¢ mniejsza
niz maksymalna masa calkowita pojazdu a nacisk osi przedniej
kierowanej (osi kierowanych), przy maksymalnej masie catkowitej
pojazdu z uwzglednieniem maksymalnego obcigzenia urzadzenia
sprzegajacego, nie moze by¢ mniejszy niz 20% maksymalnej masy
catkowitej pojazdu,

d) N; i N3 suma maksymalnych naciskow osi nie moze by¢ mniejsza
niz maksymalna masa calkowita pojazdu a nacisk osi przedniej
kierowanej (osi kierowanych), przy maksymalnym nacisku na tylng
o$ lub tylng grupe¢ osi z uwzglgdnieniem maksymalnego obcigzenia
urzadzenia sprzegajacego (o ile dotyczy) oraz maksymalnej masie
catkowitej pojazdu, nie moze by¢ mniejszy niz 20% maksymalnej
masy catkowitej pojazdu.”,

d) dodaje si¢ ust. 9a w brzmieniu:
,»9a. Maksymalne pionowe obcigzenie urzadzenia sprzegajacego w przyczepie
z osig centralng nie moze przekroczy¢ 10% maksymalne; masy catkowitej
przyczepy albo 1000 kg, nalezy przyja¢ mniejsza wartosc.”;
3) w§ 5wust 1 po pkt 8 dodaje si¢ pkt 8a w brzmieniu:



,»8a) grupy osi sktadajacej si¢ z trzech osi pojazdoéw silnikowych, w ktorej dwie
osie sktadowe s3 osiami napedowymi, przy odleglosci (d) migdzy osiami
sktadowymi:

a) nie wigkszej niz 1,30 m (d < 1,30) - 24 tony,

b) wigkszej niz 1,30 m 1 nie wigkszej niz 1,80 m (1,30 <d < 1,80) - 27
ton, jezeli o§ napedowa jest wyposazona w kola blizniacze lub kota
pojedyncze wyposazone w szerokie opony (typu ,,Super Single”) i
zawieszenie pneumatyczne lub rownowazne, o ktérym mowa w § 5b,
albo jezeli kazda z osi napgdowych jest wyposazona w kola
blizniacze, a najwigkszy nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5
tony;”;

4) w § 8 wust. 4 pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) przestrzen tadunkowa, o ktorej mowa w pkt 9, moze by¢

wyposazona tylko w elementy do mocowania tadunku przeznaczone do

ochrony przewozonych 0sob w przypadku przemieszczenia si¢ tadunku w

czasie jazdy, w tym przy gwaltownym hamowaniu lub pokonywaniu

zakretu, o ile elementy te odpowiadajg wymaganiom okreslonym w § 2

zalgcznika nr 14 do rozporzadzenia; spelnienie tych wymagah powinno
by¢ potwierdzone przez jednostke uprawniong do prowadzenia badan
homologacyjnych typu WE pojazdu/typu pojazdu kategorii N; stosuje si¢
do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 2016 .,

w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementow

powodujacych zmiang danych w dowodzie rejestracyjnym. Jezeli pojazd
jest wyposazony takze w trwalg przegrode to wymagane jest rowniez

potwierdzenie spelnienia wymagan o ktorych mowa w § 8 w ust. 4 pkt 9

rozporzadzenia.”;
5) § 9d otrzymuje brzmienie:

»$ 9d. W samochodzie ci¢ezarowym o maksymalnej masie calkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony (kategorii NI1) 1 samochodzie cigzarowym o
maksymalnej masie calkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony (kategorii N2) o
nadwoziu rodzaju BB mogg by¢ wprowadzone zmiany konstrukcyjne polegajace na
zmianie liczby siedzen powodujacej zmiane rodzaju pojazdu na autobus, o ktorym

mowa w przepisach o rejestracji pojazdu, jezeli spetnione s3 wymagania techniczne



okreslone w zalgczniku nr 7a do rozporzadzenia i1 wymagania dotyczace
wytrzymatos$ci siedzen 1 ich mocowania, kotwiczenia paséw bezpieczenstwa,
potwierdzone badaniami na zgodno$¢ z wymaganiami Regulaminow nr 14, 17 lub
80 EKG ONZ, wykonanymi przez jednostk¢ uprawniong. Siedzenia powinny by¢
wyposazone w pasy bezpieczenstwa spelniajagce wymagania Regulaminu nr 16
EKG ONZ.”;

6) po § 9e dodaje si¢ § 9f- § 91 w brzmieniu:

»$ 9f. W samochodzie cigzarowym o maksymalnej masie calkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony (kategorii N1) o nadwoziu rodzaju BB moga by¢
wprowadzone zmiany konstrukcyjne polegajace na zmianie liczby siedzen
powodujacej zmiang rodzaju pojazdu na samochod osobowy, o ktorym mowa w
przepisach o rejestracji pojazdu, jezeli spelnione s3 wymagania techniczne
dotyczace wytrzymatosci siedzeh 1 ich mocowania, kotwiczenia paséw
bezpieczenstwa, potwierdzone badaniami na zgodno$¢ z wymaganiami
Regulamindéw nr 14 1 17 EKG ONZ, wykonanymi przez jednostke uprawniong.
Siedzenia powinny by¢ wyposazone w pasy bezpieczenstwa spetniajace
wymagania Regulaminu nr 16 EKG ONZ, w tym co najmniej dwa siedzenia
powinny by¢ wyposazone w zaczepy typu ISOFIX spelniajace wymagania
Regulaminu nr 14 EKG ONZ.

§ 9g. W autobusie mogg by¢ wprowadzone zmiany konstrukcyjne polegajace
na zwigkszeniu liczby siedzen, jezeli spetnione s3 wymagania techniczne okreslone
w zalgczniku nr 7a do rozporzadzenia i wymagania dotyczace wytrzymatosci
siedzen 1 ich mocowania, kotwiczenia pasow bezpieczenstwa, potwierdzone
badaniami na zgodno$¢ z wymaganiami Regulaminow nr 14 1 80 EKG ONZ,
wykonanymi przez jednostke uprawniong. Siedzenia powinny by¢ wyposazone w
pasy bezpieczenstwa spelniajagce wymagania Regulaminu nr 16 EKG ONZ.

§ 9h. W samochodzie osobowym (kategorii M1) o rodzaju nadwozia AF, AC
lub cigzarowym (kategorii N1 1 N2), moga by¢ wprowadzone zmiany
konstrukcyjne polegajace na przystosowaniu pojazdu do przewozu 0sOb
niepetnosprawnych na wozkach inwalidzkich, jezeli pojazd spelnia wymagania, o
ktorych mowa w pkt 1-3 dodatku 3 zalgcznika XI do dyrektywy 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajacg ramy dla

homologacji pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladéw, czesci i1



oddzielnych zespotdow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
potwierdzone badaniami wykonanymi przez jednostke uprawniong; dodatkowo
samochdd cigzarowy (kategorii N) powinien spelnia¢ wymagania, o ktérych mowa
w pkt 3.5., pkt 3.6. oraz pkt 3.8. czgsci A zalgcznika 11 do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2007/46/WE.

§ 91. W przypadku pojazdow dla ktérych wykonano mocowania siedzen 1
pasow bezpieczenstwa w procesie produkcyjnym, badanie wykonane przez
jednostke uprawniong o ktorym mowa w § 9b, 9d, 91-9g rozporzadzenia moze by¢

zastgpione oswiadczeniem producenta pojazdu podstawowego.”;

Tyw§11:

a)

b)

d)

w ust. 1 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»Y) W lusterka albo rownowazne inne urzadzenia do widzenia posredniego typu
kamera - monitor zapewniajace kierujagcemu niezbedng dla bezpieczenstwa
ruchu widoczno$¢ do tyhu:”,

w ust. 1 pkt 5a otrzymuje brzmienie:

,»oa) w lusterka albo rownowazne inne urzadzenia do widzenia posredniego typu
kamera - monitor, zgodnie z zalgcznikiem nr 12 do rozporzadzenia; nie
dotyczy motocykla;”,

w ust. 1 w pkt 6 lit. b otrzymuje brzmienie:

,»b) 90 dB (A) - w odniesieniu do pozostatych pojazdow;”,

dodaje si¢ ust. 9 w brzmieniu:

9. Przestrzen mieszkalna samochodu kempingowego powinna by¢
wyposazona w trwale zamocowane:
1)  siedzenia;
2)  stolik; moze by¢ zbudowany tak, aby byt tatwo zdemontowany;
3) miejsca do spania, ktore moga powstawac z siedzen;
4) urzadzenia kuchenne;

5)  szafki.”;

8) w § 14 ust. 6 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

”2)

jednoosiowej przyczepy dtuzycowej; dotyczy przyczep zarejestrowanych po raz

pierwszy na terytorium RP do dnia 31 grudnia 2019 r. ”;

9) w § 23 dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:



,»>. Autobus powinien by¢ przeznaczony wylacznie do przewozu pasazerow

siedzacych (klasy B lub III); przepis stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2020 r.”;

10) w § 36 w ust. 2 i 3 po wyrazie ,,Policji” dodaje si¢ wyrazy ,,i Zandarmerii Wojskowe;j";
11)w § 43 wust. 4:

a)

pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) motorower dwukotowy lub czterokotowiec lekki (warunki dla
kategorii pojazdu L6e) w zakresie prawa jazdy kategorii AM

powinien by¢ zaopatrzony w silnik spalinowy lub elektryczny;”,

b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

c)

,»3) motocykl dwukotowy w zakresie prawa jazdy kategorii A2 powinien by¢

a)

b)

wyposazony w:

silnik spalinowy o mocy wynoszacej co najmniej 20 kW 1 nieprzekraczajace;j
35 kW, pojemnosci skokowej co najmniej 395 cm3 1 posiadajacy stosunek
mocy do masy wiasnej nieprzekraczajacy 0,2 kW/kg; w przypadku pojazdow
stosowanych do nauki jazdy dopuszcza si¢ silnik spalinowy o mocy
wynoszacej co najmniej 11 kW 1 nieprzekraczajace; 35kW, pojemnosci
skokowej zawierajacej si¢ pomiedzy 126 cm3, a 595cm3 1 posiadajacy
stosunek mocy do masy wtasnej nieprzekraczajacy 0,2 kW/kg, albo

silnik elektryczny o mocy wynoszacej co najmniej 20 kW 1 nieprzekraczajace;j
35 kW 1 posiadajacy stosunek mocy do masy wlasnej co najmniej 0,15
kW/kg; w przypadku pojazdoéw stosowanych do nauki jazdy dopuszcza si¢
silnik elektryczny o mocy wynoszacej co najmniej 11 kW 1 nieprzekraczajace;j
35 kW 1 posiadajacy stosunek mocy do masy wlasnej co najmniej 0,15

kW/kg;”,

w pkt 5:

- wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Y) samochdd ciezarowy w zakresie prawa jazdy kategorii C powinien:”,

- lit. e otrzymuje brzmienie:

d)

»€) by¢ wyposazony w uktad przeniesienia napgdu wyposazony w reczng albo

automatyczng skrzyni¢ biegdbw umozliwiajacg reczny wybor biegow przez

kierowce,”,

w pkt 6 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,0) samochdd ciezarowy w zakresie prawa jazdy kategorii C1 powinien:”,
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w pkt 7 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,7) autobus w zakresie prawa jazdy kategorii D powinien:”,

w pkt 8 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,»8) autobus w zakresie prawa jazdy kategorii D1 powinien:”,

w pkt 9 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»9) zespot pojazdéw w zakresie prawa jazdy kategorii B+E powinien mieé
dopuszczalng mase catkowita powyzej 3,5 t 1 sklada¢ si¢ z pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie calkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, z

wyjatkiem autobusu lub motocykla oraz przyczepy, ktorej:”,

h) uchyla si¢ pkt 10,

1) pkt 11 otrzymuje brzmienie:

)

k)

)

,»11) zespot pojazdéw w zakresie prawa jazdy kategorii C+E powinien sktadac si¢ z
ciggnika siodlowego z naczepa, przy czym zespot pojazdow powinien:

a) mie¢ dlugos¢ co najmniej 16 m,

b) by¢ wyposazony w uklad przeniesienia napedu wyposazony w
reczng albo automatyczng skrzynie biegdw umozliwiajaca
reczny wybor biegéw przez kierowce,

c) mie¢ dopuszczalng mas¢ catkowitg co najmniej 20 t,

d) mie¢ szerokos¢ co najmniej 2,40 m,

e) osiggac predkos¢ co najmniej 80 km/h,

f)  miec rzeczywistg mase catkowitg co najmniej 15 t;”;

w pkt 12 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,»12) zespot pojazdow w zakresie prawa jazdy kategorii C1+E powinien sktadac si¢
z samochodu cigzarowego, o ktérym mowa w pkt 6, oraz przyczepy, ktorej:”,

w pkt 14 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,»14) zespot pojazdow w zakresie prawa jazdy kategorii D+E powinien sktada¢ si¢
z autobusu, o ktorym mowa w pkt 7, oraz przyczepy, ktorej:”,

w pkt 16 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,»16) zespot pojazdoéw w zakresie prawa jazdy kategorii DI+E powinien sktadac¢ si¢
z autobusu, o ktorym mowa w pkt 8, oraz przyczepy, ktorej:”,

pkt 18 otrzymuje brzmienie:



,»18) zespot pojazdow w zakresie prawa jazdy kategorii T powinien sktada¢ si¢ z
ciggnika rolniczego 1 przyczepy wieloosiowej innej niz lekka oraz powinien
mie¢ dtugos$¢ co najmniej 7,5 m;”;
12) w § 58 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
4. Przepis § 3 ust. 1 pkt 15 stosuje si¢ do pojazdow zarejestrowanych po raz
pierwszy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po dniu 1 stycznia 2020 r.”,
13) zalacznik nr 5 otrzymuje brzmienie okreSlone w zalaczniku nr 1 do niniejszego
rozporzadzenia,
14) zalacznik nr 6 otrzymuje brzmienie okreSlone w zalaczniku nr 2 do niniejszego
rozporzadzenia;
15) zalacznik nr 7A otrzymuje brzmienie okreslone w zalgczniku nr 3 do niniejszego
rozporzadzenia;
16) zalacznik nr 9 otrzymuje brzmienie okreSlone w zalaczniku nr 4 do niniejszego
rozporzadzenia;
17) w zalagczniku nr 12 do rozporzadzenia w § 2 w tabeli:

a) pkt 2-5 w kolumnie 6smej otrzymuje brzmienie:

"Obowigzkowe dla
autobusu szkolnego
1 po stronie kierowcy

1 po stronie pasazera

Dopuszczalne

(z ograniczeniami)**”

b) objasnienie tabeli oznaczone ,,***”otrzymuje brzmienie:
»#*Klasy lusterek okresla Regulamin nr 46 EKG ONZ, kazde lusterko moze by¢
zastgpione roOwnowaznym innym urzadzeniom do widzenia posredniego typu

kamera - monitor.”.

§ 2. Zespdt pojazdow przeznaczony do nauki jazdy i1 egzaminowania oséb w zakresie

prawa jazdy kategorii C+E, o ktorym mowa w dotychczasowym brzmieniu § 43 ust. 4 pkt 10



rozporzadzenia zmienianego w § 1, moze odpowiada¢ dotychczasowym warunkom
technicznym do dnia 1 stycznia 2025 r. Przepis stosuje si¢ do pojazdow przystosowanych do

nauki jazdy 1 egzaminowania 0s6b przed dniem 1 stycznia 2020 r.

§ 3. Zespot pojazdow przeznaczony do nauki jazdy i1 egzaminowania os6b w zakresie
prawa jazdy kategorii C+E, dostosowuje si¢ do wymagan, o ktorych mowa
w § 43 ust. 4 pkt 11 rozporzadzenia zmienianego w § 1, w brzmieniu nadanym niniejszym
rozporzadzeniem, nie pdzniej niz do dnia 1 stycznia 2025 r.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia,
z wyjatkiem przepisow § 1 pkt 11 lit. ¢ tiret drugie, lit. h, lit. 1, ktoére wchodza w zZycie

z dniem 1 stycznia 2020 r.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH
I ADMINISTRACJI

MINISTER OBRONY NARODOWEJ



Zalacznik nr 1

WYMAGANIA DOTYCZACE MIEJSCA PRZEWIDZIANEGO DO UMIESZCZENIA TABLIC
REJESTRACYINYCH

§ 1. Przednie tablice rejestracyjne.
1.1. Ksztaltu 1 wymiar6w miejsca przewidzianego do umieszczenia przednich tablic
rejestracyjnych nie okresla si¢, z wyjatkiem pojazddéw kategorii L6e i L7e.
1.2. Migjsce przewidziane do umieszczenia przedniej tablicy rejestracyjnej powinno stanowic
prostokatng powierzchni¢ o nastepujacych minimalnych wymiarach:
1) dla pojazdow kategorii Loe:
a) szeroko$¢ 100 mm i wysoko$¢ 175 mm albo
b) szeroko$¢ 145 mm i wysokos$¢ 125 mm;
2) dla pojazdow kategorii L7¢ — szerokos¢ 280 mm 1 wysokos¢ 200 mm;
1.3. Miejsce to powinno by¢ takie, aby po zamocowaniu tablice spetnialy nastepujace
wymagania:

1) tablica powinna by¢ prostopadta do wzdtuznej ptaszczyzny symetrii pojazdu;
2) tablica moze by¢ odchylona od pionu o nie mniej niz o 15° i nie wiecej niz o 30°;
3) wysokos$¢ potozenia tablicy nad ziemig:
a) wysoko$¢ potozenia dolnej krawedzi tablicy nad ziemig nie moze by¢ mniejsza niz
0,20 m;
b) wysokos¢ potozenia gornej krawedzi tablicy nad ziemia nie moze przekracza¢ 1,50 m;
4) wymagania widocznosci geometryczne;j:

tablica powinna by¢ widoczna z przestrzeni zawartej wewnatrz nastepujacych czterech ptaszczyzn:

a) dwoch plaszczyzn pionowych stycznych do bocznych krawedzi tablicy i tworzacych katy
30° na zewnatrz ze Srodkowg wzdluzng ptaszczyzng pojazdu,

b) plaszczyzny stycznej do gornej krawedzi tablicy i tworzacej kat 15° do gory od poziomu,

c) plaszczyzny poziomej przechodzacej przez dolng krawedz tablicy.

5) lewa krawedz tablicy nie moze by¢ potozona na lewo od pionowej plaszczyzny rownoleglej
do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i nie moze wystawaé poza zewngtrzny obrys
pojazdu.

§ 2. Tylne tablice rejestracyjne.
2.1. Miejsce przewidziane do umieszczenia tylnej tablicy rejestracyjnej powinno stanowié
prostokatng powierzchni¢ o nastepujacych minimalnych wymiarach:

1) dla pojazdow kategorii M, N i O:

a) szeroko$¢ 520 mm i wysoko$¢ 120 mm albo
b) szeroko$¢ 340 mm i wysoko$¢ 240 mm;
2) dla pojazdéw kategorii L3e, Lde, L5e, L7¢ — szeroko$é 280 mm i wysokos$¢ 200 mm";
3) dla pojazdow kategorii L1, L2, L6:
a) szeroko$¢ 100 mm i wysoko$¢ 175 mm albo
b) szeroko$é 145 mm i wysoko$é 125 mm?;
4) dla pojazdow kategorii T:
a) szeroko$¢ 520 mm i wysoko$¢ 120 mm albo
b) szerokos¢ 240 mm i wysokos$¢ 165 mm.
2.2. Migjsce to powinno by¢ takie, aby po zamocowaniu tablice spelnialy nast¢pujace

Y Stosuje si¢ do pojazdow zarejestrowanych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po dniu
1 stycznia 2020 r.

? Stosuje sic do pojazddéw zarejestrowanych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po dniu
1 stycznia 2020 .



wymagania:
2.2.1. Pojazdy kategorii M, Ni O:
1) potozenie tablicy wzgledem osi podtuznej pojazdu:
a) Srodek tablicy nie moze by¢ potozony na prawo od wzdluznej plaszczyzny symetrii
pojazdu,
b) lewa krawedz tablicy nie moze by¢ potozona na lewo od pionowej plaszczyzny
rownoleglej do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzacej przez jego

lewy obrys;
2) tablica powinna by¢ prostopadia z dokladnoscig do 5° do wzdluznej ptaszczyzny symetrii
pojazdu;
3) tablica moze by¢ odchylona od pionu:

a) nie mniej niz 5° i nie wigcej niz 30° pod warunkiem, ze gorna krawedz tablicy jest nie
wyzej niz 1,20 m nad ziemia,

b) nie mniej niz 15° 1 nie wigcej niz 5° pod warunkiem, ze gorna krawedz tablicy jest
powyzej 1,20 m nad ziemig;

4) wysokos$¢ potozenia tablicy nad ziemig:
a) wysoko$¢ polozenia dolnej krawedzi tablicy nad ziemig nie moze byé mniejsza niz
0,30 m,

b) wysoko$¢ potozenia goérnej krawedzi tablicy nad ziemig nie moze by¢ wigksza niz
1,20 m, lecz powinna by¢ tak zblizona do tego wymagania, jak to jest mozliwe ze
wzgledu na konstrukcje pojazdu, i nie moze w zadnym przypadku przekraczaé 2 m;

5) wymagania widoczno$ci geometrycznej:
tablica powinna by¢ widoczna z przestrzeni zawartej wewnatrz nastepujacych czterech ptaszczyzn:

a) dwoch plaszczyzn pionowych stycznych do bocznych krawedzi tablicy i tworzacych
katy 30° na zewnatrz ze srodkowg wzdhluzng ptlaszczyzng pojazdu, réwnolegla do
wzdluznej ptaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzaca przez srodek tablicy,

b) plaszczyzny stycznej do goérnej krawedzi tablicy 1 tworzacej kat 15° do gory
od poziomu,

c) plaszczyzny poziomej przechodzacej przez dolng krawedz tablicy, jezeli jednak
wysokos$¢ potozenia gornej krawedzi tablicy nad ziemia jest wigksza niz 1,20 m, to ta
plaszczyzna powinna by¢ styczna do dolnej krawedzi tablicy i odchylona o kat 15° do
dohu od poziomu;

2.2.2. Pojazdy kategorii L

1) tablica powinna by¢ wumieszczona pomiedzy dwiema réwnolegltymi wzdhluznymi
plaszczyznami pionowymi przechodzacymi przez zewnetrzne krawedzie pojazdu (bez uwzgledniania
lusterek wstecznych), z zastrzezeniem, ze miejsce przewidziane do umieszczenia tylnej tablicy
rejestracyjnej pojazdu nie wystaje poza zewngtrzny obrys pojazdu;

2) tablica powinna by¢ prostopadta do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu;
3) tablica moze by¢ odchylona od pionu o nie mniej niz o 15° i nie wigcej niz o 30°,
4) wysokos$¢ potozenia tablicy nad ziemig:
a) wysoko$¢ polozenia dolnej krawedzi tablicy nad ziemig nie moze by¢ mniejsza niz
0,20 m;
b) wysokos¢ potozenia goérnej krawedzi tablicy nad ziemig nie moze przekraczaé
1,50 m;
5) wymagania widoczno$ci geometrycznej:

tablica powinna by¢ widoczna z przestrzeni zawartej wewnatrz nastepujacych czterech ptaszczyzn:

a) dwoch plaszczyzn pionowych stycznych do bocznych krawedzi tablicy i tworzacych
katy 30° na zewnatrz ze Srodkowg wzdluzng plaszczyzng pojazdu, rownolegla do
wzdhiznej ptaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzaca przez $rodek tablicy,

b) plaszczyzny stycznej do gornej krawedzi tablicy i odchylonej o kat 15° do gory od
poziomu,



c) plaszczyzny poziomej przechodzacej przez dolng krawedz tablicy;
2.2.3. Pojazdy kategorii T
1) potozenie tablicy wzgledem osi podtuznej pojazdu:
a) Srodek tablicy nie moze by¢ potozony na prawo od wzdhuznej plaszczyzny symetrii

pojazdu,
b) lewa krawedz tablicy nie powinna przekroczy¢ bocznego obrysu pojazdu;
2) tablica powinna by¢ prostopadta do wzdluznej ptaszczyzny symetrii pojazdu;
3) tablica powinna by¢ pionowa z doktadnoscig do 5°, jezeli jednak jest to konieczne ze wzgledu

na ksztalt pojazdu, moze ona by¢ odchylona od pionu:
a) nie wigcej niz o 30°, gdy powierzchnia ze znakami rejestracyjnymi jest skierowana ku
gorze i pod warunkiem, ze gorna krawedz tablicy jest nie wyzej niz 1,20 m nad ziemia;
b) nie wiccej niz o 15°, gdy powierzchnia ze znakami rejestracyjnymi jest skierowana ku
dotowi i pod warunkiem, ze gérna krawedz tablicy jest powyzej 1,20 m nad ziemis;

4) wysokos$¢ potozenia tablicy nad ziemig:
a) wysoko$¢ potozenia dolnej krawedzi tablicy nad ziemig nie moze by¢ mniejsza niz
0,30 m,
b) wysokos$¢ potozenia gornej krawedzi tablicy nad ziemig nie moze by¢ wigksza niz 4 m;
5) wymagania widoczno$ci geometrycznej:

tablica powinna by¢ widoczna z przestrzeni zawartej wewnatrz nastepujacych czterech

plaszczyzn:

a) dwoch plaszczyzn pionowych stycznych do bocznych krawedzi tablicy i tworzacych
katy 30° na zewnatrz ze srodkowa wzdluzng ptaszczyzng pojazdu,

b) plaszczyzny stycznej do gornej krawedzi tablicy i odchylonej o kat 15° do gory od
poziomu,

c) plaszczyzny poziomej przechodzacej przez dolng krawedz tablicy; jezeli jednak
wysokos$¢ potozenia gornej krawedzi tablicy nad ziemig jest wigksza niz 1,20 m, to ta
plaszczyzna powinna by¢ styczna do dolnej krawedzi tablicy i odchylona o kat 15° do
dohu od poziomu;

6) wysokos$ci potozenia podawane w pkt 3-4 nalezy okreSla¢ na pojezdzie w stanie
nieobcigzonym.



Zalacznik nr 2

WARUNKI SZCZEGOLOWE DOTYCZACE SWIATEL ZEWNETRZNYCH POJAZDU
SAMOCHODOWEGO I PRZYCZEPY

§ 1. 1. Zespdt dwoch niezaleznych lub zgrupowanych $wiatet, takich samych Iub réznych, lecz
o jednakowym przeznaczeniu i jednakowej barwy, uwaza si¢ za jedno $wiatlo, jezeli rzut ich powierzchni
swietlnych na plaszczyzng poprzeczna zajmuje co najmniej 60% powierzchni najmniejszego prostokata
opisanego na rzutach tych powierzchni $wietlnych oraz pod warunkiem, ze $wiatla te zostaly homologowane
jako $wiatto typu D (zgodnie z oznaczeniem homologacyjnym); nie stosuje si¢ do §wiatel drogowych, swiatet
mijania i $wiatet przeciwmgtowych przednich.

2.1lekro¢ w niniejszych przepisach jest mowa o ,,odleglosci rozmieszczenia §wiatel”, nalezy przez to

rozumieé, ze:

1) najwicksza wysoko$¢ mierzy si¢ od ptaszczyzny jezdni do najwyzszego punktu powierzchni $wietlnej
przy pojezdzie nieobciazonym;

2) najmniejsza wysoko$¢ mierzy si¢ od ptaszczyzny jezdni do najnizszego punktu powierzchni $wietlnej
przy pojezdzie nieobciazonym;

3) odleglos¢ od bocznego obrysu pojazdu mierzy si¢ do najbardziej odleglego od podtuznej
plaszczyzny symetrii pojazdu punktu powierzchni $wietlnej;

4)  odlegtos¢ od przedniego Iub tylnego obrysu pojazdu mierzy si¢ do najbardziej wysunigtego odpowiednio
do przodu lub do tylu punktu powierzchni $wietlnej;

5) odleglo$¢ miedzy dwoma $wiattami skierowanymi w te¢ sama stron¢ mierzy si¢ miedzy najblizszymi
punktami rzutéw ich powierzchni Swietlnych na plaszczyzng prostopadia do osi tych §wiatet.

3. Powierzchnia $wietlna oznacza dla §wiatet widoczng powierzchni¢ wysylajagca swiatto, a dla $wiatet
odblaskowych — widoczng powierzchni¢ odbijajaca $wiatlo.

4. Boczny obrys pojazdu oznacza plaszczyzng rownoleglta do podluznej ptaszczyzny symetrii pojazdu,
przechodzaca przez najdalej wysuniety punkt na zewnatrz pojazdu, z wyjatkiem lusterek, Swiatet bocznych
i elementow elastycznych (§ 2 ust. 2 rozporzadzenia).

5.Przedni lub tylny obrys pojazdu oznacza pionowa plaszczyzne prostopadla do podtuznej plaszczyzny
symetrii pojazdu, przechodzacg przez najdalej wysunigty odpowiednio do przodu lub do tylu punkt pojazdu.

6. Przewidziane w § 2 kol. 121 13:

1) kontrolny sygnat wiaczenia, ktory wskazuje, ze urzadzenie zostato wiaczone, ale nie wskazuje, czy dziala
ono normalnie;

2) kontrolny sygnat dziatania, ktory wskazuje, Ze urzadzenie zostato wilaczone i dziata normalnie,

jesli sa to sygnaty $wietlne, powinny by¢ umieszczone w miejscu zapewniajagcym kierowcy dobrg ich
widoczno$¢ 1 nie powinny utrudniaé obserwacji drogi; kontrolny sygnat wilaczenia moze by¢ zastgpiony
kontrolnym sygnalem dziatania; jezeli umieszczenie kontrolnego sygnatu wlaczenia jest zabronione, nie
oznacza to, ze zabronione jest umieszczenie kontrolnego sygnatu dziatania.

§ 2. Swiatta zamontowane na pojezdzie powinny odpowiada¢ warunkom podanym w ponizszej tabeli:



Liczba $wiatet Rozmieszczenie na pojezdzie [mm] Sygnat kontrolny
Lp. | Rodzaj $wiatta pojazdy Barwa 5 Polgczenia elektryczne Wiasnosci $wietlne Inne warunki
samochodowe, | o | ciaenikit - na dlugosci na szerokosci') na wysokosci mne Jaczeni dziafani
2 wyjatkiem Cyl 3] przyczepy Wwymagania wiaczenia ziatania
motocykli
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
1 | Drogowe 2 lub 4, 1 lub 2 2 lub 4 - biata z przodu w taki w ciggnikach rolni- - - obowigzkowy - - 1) powinny by¢ 1) powinny W razie wyposazenia
ponadto jesli sposob, aby czych nie mogg by¢ Swietlny wlaczane wszystkie dostatecznie o§wietla¢ | pojazdu w cztery $wiatla
pojazd jest wysylane swiatto blizej od bocznego niemigajacy rownoczesnie lub drogg co najmniej na drogowe, gdy jedna z par
Wwyposazony nie ol$niewato barwy parami, 100 m przed pojazdem | $wiatet przeznaczona jest
w 4 $wiatta kierujacego niebieskiej przy dobrej wylacznie do §wiatet
chowane, bezposrednio lub 2) przelgczenie $wiatet przejrzystosci drogowych, dopuszcza
dopuszcza sig przez odbicie od mijania na $wiatta powietrza, si¢, aby zmieniata ona
2 dodatkowe elementéw pojazdu drogowe musi swe ustawienie
Swiatta powodowac wigczenie 2) suma $wiatlosci w zaleznosci od kata
drogowe do co najmniej jednej pary | wszystkich §wiatet obrotu kierownicy, przy
ostrzegawczej $wiatet drogowych, drogowych nie moze czym obrot §wiatet
sygnalizacji by¢ mniejsza niz powinien nastgpowac
$wietlnej 3) przelgczenie $wiatet 30 000 cd® (dla wokot osi pionowej,
drogowych na $wiatta motocykli -12 500 cd) | stosuje si¢ to rowniez do
mijania musi inie moze przekracza¢ | $wiatla drogowego
powodowac 225000 cd (dla motocykla i ciggnika
rownoczesnie motocykli -120 000 cd)
wylgczenie wszystkich
$wiatet drogowych,
4) wigczenie $wiatet
drogowych nie jest
mozliwe, jesli nie sa
wlaczone $wiatta
pozycyjne, z wyjatkiem
krotkotrwatego
wlgczania jako
ostrzegawczego sygnatu
$wietlnego
2 | Mijania 2 1 lub 2? 210 - biata z przodu jak Ip. 1 nie dalej niz 500+1200, dla - dopuszcza sig - 1) wylaczenie §wiatet powinny dostatecznie 1) powinny by¢
400 mm od samochodow sygnat $wietlny mijania musi o$wietla¢ drogg co asymetryczne i o§wietla¢
bocznego obrysu cigzarowych niemigajacy powodowac najmniej na 40 m przed | drogg po prawej stronie
pojazdu; wzajemna | terenowych o mmc barwy zielonej rownoczesne wylaczenie | pojazdem przy dobrej na wigksza odleglo$¢ niz
odleglo$¢ nie moze | powyzej 12 t (kat. wszystkich $wiatet przejrzystosci po lewej stronie®,

by¢ mniejsza niz N3G) oraz ze

600 mm*?® (nie wzgledow
stosuje si¢ to do konstrukcyjnych
motocykla dla ciggnikow
i ciggnika) dopuszcza sig
najwigksza
wysoko$é
1500 mm

drogowych,

2) $wiatla mijania mogg
pozosta¢ wlczone
razem ze $wiattami
drogowymi,

3) wlaczenie $wiatet
mijania nie jest mozliwe,
jeslinie sa wlaczone
$wiatla pozycyjne,

z wyjatkiem
krotkotrwatego
wlgczania $wiatfa jako
ostrzegawczego sygnatu
$wietlnego;

4) swiatta mijania mogg
by¢ wigczane i
wylaczane
automatycznie, lecz
powinna by¢ mozliwos¢
manualnego wigczenia i
wylgczenia tych $wiatet

powietrza®”

2) jezeli $wiatta mijania
wykorzystujg jako zrodto
$wiatta moduty LED lub
strumien $wietlny zrodta
$wiatla zastosowanego w
$wiattach mijania
przekracza warto$¢ 2000
lumendw, to korektor
pochylenia reflektorow
pojazdu musi dziata¢
automatycznie,

3) jezeli strumien
$wietlny zrodta $wiatta
zastosowanego w
$wiattach mijania
przekracza warto$¢ 2000
lumendw, to urzadzenie
do oczyszczania
reflektorow przednich
jest obowigzkowe




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
3 | Kierun-
kowskazy:
3a | przednie 2 29 2% - z6lta z przodu (dla nie dalej niz 350+1500%) 3840 nie blizej niz - obowigzkowy; moze to by¢ 1) wigczanie 1) powinny migaé jezeli pojazd ciggnie
samochodowa ciggnika z przodu 400 mm od 40 mm od sygnal $wietlny migajacy kierunkowskazow z rownomierng przyczepe, wigczenie
lub z boku, przy bocznego obrysu Swiatta barwy zielonej lub powinno by¢ niezalezne | czgstotliwoscig 90 + 30 | kierunkowskazow na
czym dla umiesz- pojazdu (z wyjatkiem mijania lub akustyczny albo oba od wlaczenia innych cykli na minute, pojezdzie ciggnacym
czonego z boku $wiatet ciggnika przeciwmglo- rownoczesnie; w przypadku | $wiatel, 2) wigczenie $wiatet powinno powodowac
maks. 1800 mm od | umieszczonych wego niesprawnosci dziatania 2) wszystkie powinno nastgpi¢ wlgczenie kierun-
przedniego obrysu | z przodu); wzajemna przedniego” jakiegokolwiek kierunkowskazy z opoznieniem nie kowskazoéw umiesz-
ciggnika; dopuszcza | odleglo$¢ nie moze kierunkowskazu, umieszczone z jednej wigkszym niz 1 s, czonych na przyczepie
si¢ 2600 mm ze by¢ mniejsza niz z wyjatkiem kierun- strony pojazdu powinny | a pierwsze wylaczenie
wzgledow 600 mm* (dla kowskazoéw bocznych, by¢ wiaczane z opdznieniem nie
konstrukcyjnych) motocykla sygnat optyczny powinien i wylgczane jednym wigkszym niz 1,5 s od
jedno$ladowego albo nie $wieci¢ albo $wieci¢ | wylacznikiem oraz uruchomienia
240 mm, dla W sposob ciggly albo miga¢ [ powinny miga¢ z jedng | przelgcznika
ciggnika 500 mm) aznie zmieniong czgsto- | czgstotliwoscia w fazie kierunkowskazow,
sygnat akustyczny 3) w przypadku
powinien by¢ wyraznie uszkodzenia, innego niz
slyszalny i w wymienionych zwarcie, jednego ze
wyzej warunkach powinien $wiatel, pozostale
znacznie zmienic¢ musza migaé, ale
czgstotliwos¢; jezeli pojazd czgstotliwos¢ moze
jest przystosowany do rozni¢ sig¢ od
ciggnigcia przyczepy, to wymaganej
powinien mie¢ sygnat
dziatania kierunkowskazow
przyczepy, chyba ze sygnat
kontrolny pojazdu
ciggngcego pozwala na
wykrycie uszkodzenia
jednego ze $wiatet zespotu
pojazdow
3b | tylne 29 29 2 29 z6lta samocho- | z tyhu (dla ciggnika | nie dalej niz 350+1500%) 32140 -
dowa z przodu lub 400 mm od
z boku) bocznego obrysu
pojazdu (z wyjatkiem
Swiatet
dodatkowych);
wzajemna odlegtos¢
nie moze by¢
mniejsza niz
600 mm* (dla
motocykla jedno$la-
dowego 180 mm,
dla ciggnika
500 mm)
3c | boczne 2D 212) brak lub 2 R 70lta na obu bokach; wzajemna odleglos¢ | 500+1500', dla _
samochodowa odlegto$¢ srodka nie moze by¢ samochodow
najbardziej do mniejsza niz osobowych (kat.
przodu wysunigtego | 600 mm'® M) dopuszcza si¢
punktu powierzchni najmniejsza
$wietlnej od wysoko$¢ 350 mm
przedniego obrysu
nie moze
przekraczaé
1800 mm'? (nie
stosuje sig tego do
motocykla)
3d | przednio- - - 29 - z6lta jakwlp. 3ai3b jakwlp. 3ai3b jakwlp. 3ai3b jakwlp. 3a
-tylne samochodowa i3b




1 2 3 4 6 7 9 10 11 12 13 14 15 16
4 | Hamowania
Lstop™:
4a | kategorii S1 lub 21733 1lub 2, 239 czerwona z tylu dla samochodéw 350+1500%) 340 - dopuszcza sig sygnat powinno zapalac si¢ $wiatlo$¢ powinna by¢
S2 (zgodnie z tym ze dla osobowych (kat. dla motocykla $wietlny niemigajacy, W momencie wyraznie wigksza niz
Z oznaczeniem motocykla M) nie dalej niz najmniejsza zapalajacy si¢ w razie uruchomienia hamulca $wiatlo$¢ swiatet
homolo- trojko- 400 mm od wysoko$¢ wynosi niesprawno atta roboczego pozycyjnych tylnych
gacyjnym) fowego bocznego obrysu 250 mm hamowania ,,stop”
musza by¢ pojazdu; dla
dwa $wiatfa motocykla brak
wymagan, dla
pozostatych
pojazdow wzajemna
odlegto$¢ swiatet
umieszczonych po
lewej i po prawej
stronie pojazdu nie
moze by¢ mniejsza
niz 600 mm (dla
ciggnika 500 mm)”
4b | kategorii S3 lub 12 - 29 czerwona ztyh $rodek $wiatla dolna krawgdz - - 1) nie moze by¢ faczone
S4 ($rodkowe powinien leze¢ powierzchni z innym $wiatlem,
zgodnie w $rodkowej $wietlnej nie nizej
Z oznaczeniem wzdhuznej niz 150 mm 2) moze by¢ umiesz-
homolo- plaszczyznie ponizej dolnej czone na zewnatrz lub
gacyjnym) pojazdu®” krawedzi szyby wewnatrz pojazdu,
tylnego okna lub
obecnos¢ nie mniej niz 3) jesli jest umieszone
obowiazkowa 850 mm od wewnatrz pojazdu, nie
dla pojazdow nawierzchni; powinno by¢ uciazliwe
kategorii M, dla kierowcy przez
zarejestrowa- dolna krawedz odbicie od zwierciadet
nych po raz powierzchni lub innych powierzchni
pierwszy po $wietlnej powyzej odbijajacych (np. tylnej
dniu gornych krawedzi szyby)
30 czerwca $wiatet S1 lub S2
2003 r.;
obecnos¢
obowigzkowa
dla pojazdow
kategorii Ny
z wylgczeniem
pojazdow
z otwartg prze-
strzenig tadun-
kowa, zareje-
strowanych po
raz pierwszy po
dniu
31 grudnia
2012 r.
5 | Oswietlajace liczba taka, aby zapewniala dobre o$wietlenie tablicy biala - - W sposob dopuszcza sig, - - powinno zapewnia¢ nie moze by¢
tylng tablicg rejestracyjnej zapewniajacy | z tym ze funkcje mozliwo$¢ odczytania | bezposrednio widoczne
rejestracyjng o$wietlenie t¢ powinien znakéw na tablicy z tyhlu pojazdu
miejsca speia¢ sygnat rejestracyjnej w nocy z odleglosci wigkszej od
umieszczenia | przewidziany dla przy dobrej 25m
tylnej tablicy | $wiatet przejrzystosci
rejestracyjnej | pozycyjnych powietrza z odleglosci

co najmniej 20 m




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
6 | Pozycyjne 2 1 lub2 29 249 biata, a dla z przodu'® nie dalej niz 350+1500% 40 - obowigzkowy - - - powinny by¢ widoczne -
przednie motocykli biata 400 mm'” od $wietlny niemi- w nocy przy dobrej
lub zolta bocznego obrysu gajacy barwy przejrzystosci
samochodowa *7 pojazdu; wzajemna zielonej; sygnat powietrza z odleglosci
odlegto$¢ nie moze ten nie jest co najmniej 300 m,
by¢ mniejsza niz wymagany, jezeli sg jedynymi
600 mm (dla jezeli oswietlenie $wiattami wigczonymi
ciggnika tablicy rozdziel- na pojezdzie
500 mm)”2% czej moze
wlaczac sig
i wylgczac tylko
rownoczesnie ze
Swiattami
pozycyjnymi
przednimi
itylnymi
7 | Pozycyjne tylne 29 1lub2 2 23 czerwona ztyh®® nie dalej niz 350+1500%) 3210 - obowigzkowy - - - powinny by¢ widoczne -
400 mm od jego funkcje w nocy przy dobrej
bocznego obrysu powinien przejrzystosci
pojazdu (z speia¢ sygnat powietrza z odleglosci
wyjatkiem $wiatet przewidziany dla co najmniej 300 m
dodatkowych); $wiatet
wzajemna odleglo$¢ pozycyjnych
nie moze by¢ przednich
mniejsza niz
600 mm”?®)
8 | Odblaskowe 2 1 lub2 2 (lub 4%V - 2% czerwona ztyhu®® nie dalej niz 250+-90021)4D - - - - powinny by¢ widoczne | 1) ksztalt - inny niz
tylne inne niz jesli dwa 400 mm od 400-900*" w nocy przy dobrej trojkat,
trojkatne nie moga bocznego obrysu (dla ciggnikéw nie przejrzystosci
spehic¢ pojazdu; wzajemna | nizej niz 400 mm) powietrza z odleglosci | 2) powierzchnia §wietlna
wymagan odlegto$¢ nie moze co najmniej 150 m, moze mie¢ wspolne
co do roz- by¢ mniejsza niz jezeli sa o$wietlone czg$ci z powierzchnig
mieszczenia 600 mm”?) $wiatlem drogowym $wietlng innego $wiatla
iwidocz- innego pojazdu tylnego
nosci)
9 | Odblaskowe _ _ _ 2 czerwona ztylu nie dalej niz 25090021 _ _ _ _ powinny by¢ widoczne | 1) ksztalt - trojkat
tylne trojkatne 400 mm od w nocy przy dobrej rownoboczny zwrdcony
bocznego obrysu przejrzystosci wierzcholtkiem do gory,
pojazdu; wzajemna powietrza z odleglosci
odlegto$¢ nie moze co najmniej 150 m, 2) wewnatrz trojkata
by¢ mniejsza niz jezeli sa o$wietlone moze znajdowac si¢
600 mm” $wiatlem drogowym powierzchnia $wietlna
innego pojazdu odpowiadajgca
Wwymaganiom
okreslonym w zalgczniku
nr 5 do regulaminu
nr 3 EKG ONZ
10 | Odblaskowe 2 1 lub2 - 2 biata z przodu'® nie dalej niz 25090021 - - - - powinny by¢ widoczne | 1) ksztalt - inny niz
przednie 400 mm'? od w nocy przy dobrej trojkat,
bocznego obrysu przejrzystosci 2) powierzchnia $wietlna

pojazdu; wzajemna
odlegto$¢ nie moze
by¢ mniejsza niz
600 mm??®)

powietrza z odleglosci
co najmniej 150 m,
jezeli sa o$wietlone
$wiatlem drogowym
innego pojazdu

moze mie¢ wspolne
czgsci z powierzchnig
$wietlng dowolnego
$wiatla umieszczonego
z przodu
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11 | Odblaskowe 2 1 lub 2 po e 2 z6lta samocho- m na obu bokach 25090021 - - - - powinny by¢ widoczne | ksztalt - inny niz trojkat
boczne kazdej dowa; dopuszcza pojazdu w nocy przy dobrej
stronie si¢ barwe przejrzystosci
czerwong powietrza z odleglosci
w przypadku co najmniej 150 m,
Swiatla jezeli sg oswietlone
umieszczonego $wiatlem drogowym
z tyhlu pojazdu innego pojazdu
we wspolnej
obudowie
z innym czerwo-
nym $wiatlem
tylnym lub
umieszczonym
najbardziej
z tylu bocznym
$wiatlem
pozycyjnym
12 | Awaryjne jak kierunkowskazy (Ip. 3) obowigzkowy - - sygnal powinien by¢ powinny zapala¢ si¢ powinno dziata¢
Swietlny podawany przez i gasng¢ z rownomierng | rowniez, gdy urzadzenie
migajacy barwy oddzielne urzadzenie czgstotliwoscig 90 + 30 | wigczajace silnik
czerwonej; moze sterujgce, umozliwiajace | cykli na minute znajduje si¢ w polozeniu
dziata¢ miganie wszystkich idziala¢ w jednej fazie | uniemozliwiajacym jego
rownoczesnie kierunkowskazow prace
z kontrolnym umieszczonych na
sygnalem, pojezdzie, a jezeli pojazd
o ktorym mowa ciggnie przyczepg -
wIp. 3kol. 13 rowniez
lub moze by¢ kierunkowskazow
zastgpiony tym przyczepy
sygnalem.
13 | Przeciwmglowe 1 lub2 1 lub2 149 ub 249 1 lub2 czerwona ztylu jezelijest jedno 250+-1000% dla nie blizej niz obowigzkowy - - 1) moze wlaczaé si¢ $wiatlo$¢ powinna by¢ -
tylne $wiatto, powinno samochodow 100 mm od Swietlny tylko wowczas, gdy wyraznie wigksza niz
by¢ umieszczone po | cigzarowych Swiatta niemigajacy wlaczone s $wiatla $wiatlo$¢ $wiatet
lewej stronie lub terenowych o mmc | hamowania barwy zoltej drogowe, mijania lub pozycyjnych tylnych
posrodku pojazdu; | powyzej 12t (kat. | ,,stop” przeciwmglowe
jezelisg dwa $wiatta [ N3G) dopuszcza przednie,
- po obu stronach si¢ najwigkszg 2) powinno dac¢ si¢
pojazdu wysoko$é wylaczy¢ niezaleznie od
1200 mm innych $wiatet
14 | Cofania 1 lub 239 - 149 [ub 2%9 1 lub 239 biata z tylu - 250+1200 - dopuszcza sig - moze wlaczac si¢ tylko - -
wowczas, gdy wlczony
jest wsteczny bieg,
a urzadzenie wljczajace
silnik znajduje si¢
w polozeniu umozli-
wiajacym jego prace
15 | Obrysowe 2 widoczne - 249 2 widoczne biata - z przodu, - mozliwie najblizej mozliwie nie blizej niz dopuszcza sig; - - - $wiatlo widoczne
przednie i tylne | z przodu i2 widoczne z przodu i 2 czerwona - bocznego obrysu najwyzej, przy 200 mm od jego funkcje z przodu i $wiatto
widoczne z przodu widoczne ztyha®® pojazdu, lecz nie spehieniu Swiatla powinien widoczne z tyhu,
ztyha®® 249 ztyha®® dalej niz 400 mm od | warunku roz- pozycyjnego spetiac¢ sygnat umieszczone po tej
widoczne tego obrysu i przedniego lub | przewidziany dla samej stronie pojazdu,
ztylu tylnego Swiatet mogg by¢ polaczone
symetrii $wiatet pozycyjnych w jednym urzadzeniu,
pod warunkiem
spehienia pozostatych
wymagan
16 | Przeciwmglowe 2 1 lub 2? 24 - biata lub zotta z przodu jak Ip. 1 nie dalej niz nie nizej niz - obowigzkowy - 1) powinno by¢ - nie moze zmienia¢

przednie

selektywna

400 mm od
bocznego obrysu
pojazdu

250 mm inie
wyzej niz §wiatto
mijania; a dla
samochodow
osobowych

(kat. M) takze nie
wyzej niz 800 mm

niemigajacy
sygnal barwy
zielonej

wlaczane i wylgczane
niezaleznie od $wiatet
drogowych i §wiatet
mijania,

2) wlaczenie §wiatet nie
jest mozliwe, jesli nie sg
wlaczone §wiatta
pozycyjne

ustawienia w zaleznosci
od kata obrotu
kierownicy (nie stosuje
si¢ tego do motocykli)
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17 | Postojowe 4 lub 2 dla trojko- | 4% lub 29 biata - z przodu, 2z przodu i2 nie dalej niz 35015008 40 - dopuszcza sig - 1) powinno by¢ mozliwe - funkcja tego $wiatta
fowych 4 czerwona - z tyhu, z tyhu albo po 400 mm od barwy zielonej; wlaczenie §wiatet po moze by¢ rowniez
lub 2 z6lta jednym na bocznego obrysu jesli jest - jednej stronie pojazdu spehiana przez
samochodowa - kazdym boku pojazdu powinien bez wigczenia rownoczesne wigczenie
jezeli $wiatlo jest pojazdu wyraznie rozni¢ jakiegokolwiek innego $wiatet pozycyjnych
polaczone si¢ od sygnatu $wiatla, przednich i tylnych po
z kierunkowska- $wiatet pozycyj- 2) powinno dziata¢ jednej stronie pojazdu
zem bocznym lub nych rowniez, gdy urzadzenie
bocznym wlaczajgce silnik
$wiatlem znajduje si¢ w potozeniu
pozycyjnym uniemozliwiajgcym jego
prace
18 | Swiatto do 2 1 lub2 - biata z przodu jak Ip. 1 wzajemna odlegtos¢ | 250+1500 - dopuszcza sig - 1) powinny si¢
jazdy dziennej nie moze by¢ automatycznie wlgczac,

mniejsza niz
600 mm”

kiedy urzadzenie wlycza-
jace lub wylaczajace
silnik znajduje si¢

W polozeniu
umozliwiajgcym prace
silnika,*®

2) mogg by¢ wylaczone

- automatyczna skrzynia
biegow jest w pozycji P
hamulec postojowy jest
uruchomiony

przed ruszeniem pojazdu
Po raz pierwszy po
kazdym rgcznym
uruchomieniu systemu
aktywacji silnika,

3) mogg by¢ wylaczone
reeznie, gdy predkoscé
pojazdu nie przekracza
10 km/h pod warunkiem
automatycznego
wlgczenia po
przekroczeniu predkosci
10 km/h lub gdy pojazd
przejechat odlegtosé
wigkszg niz 100 m i
$wiatta pozostajg
wlaczone do czasu ich
ponownego rozmysinego
wylaczenia,

4) powinny wylgczac sig
automatycznie, gdy
urzadzenie wlaczajace
lub wylgczajace silnik
znajduje si¢ w potozeniu
uniemozliwiajgcym
pracg silnika po
wlgczeniu przednich
$wiatet mijania,
drogowych lub
przeciwmglowych,

z wyjatkiem sytuacji,
gdy $wiatla te wykorzy-
stywane sg do wysylania
przerywanych sygnatow
$wietlnych w krétkich
odstgpach czasu,
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5) jezeli odlegto$¢ od
$wiatta przedniego
kierunkowskazu jest
rowna lub mniejsza od
40 mm, polgczenie
elektryczne na
odpowiedniej stronie
pojazdu powinno
zapewniac¢ albo
wylaczenie §wiatta do
jazdy dziennej albo
obnizenie $wiattosci
przez caly okres
dziatania §wiatta
kierunkowskazu,
6) jezeli $wiatto do jazdy
dziennej jest wzajemnie
polaczone ze §wiatlem
kierunkowskazu, $wiatlo
do jazdy dziennej
powinno by¢ wylgczone
przez caly okres
wlaczenia §wiatla
kierunkowskazu,
7) dopuszcza si¢ aby
wraz z §wiatlami do
jazdy dziennej wigczaty
sig:
- przednie i tylne $wiatta
pozycyjne, $wiatta
obrysowe - jezeli
wystepuja, boczne
$wiatta pozycyjne -
jezeli wystepuja oraz
o$wietlenie tylnej tablicy
rejestracyjnej,
- lub tylko tylne swiatla
pozycyjne
19 | Pozycyjne jak Ip. 11 - jak Ip. 11 jak Ip. 11 jak Ip. 11 35015002 - - dopuszcza sig; - - 1) powinny by¢ -
boczne jego funkcje widoczne w nocy przy
powinien dobrej przejrzystosci
spetnia¢ sygnat powietrza z odleglosci
przewidziany dla co najmniej 300 m,
$wiatet pozycyj-
nych przednich 2) w samochodach
itylnych osobowych
i cigzarowych o mmc
nieprzekraczajgcej
3,5 tony (kat. M; i N)
i dlugo$ci mniejszej niz
6 m $wiatta barwy
z6ltej samochodowe;j
mogg miga¢ w fazie iz
takq samg
czgstotliwoscig jak
kierunkowskazy
po tej samej stronie
pojazdu,
3
20 | Robocze - brak - - - - - obowigzkowy - powinno by¢ wigczane - -
specjalnych i wylaczane niezaleznie

wymagan

od innych $wiatet
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21 | Oznakowanie
odblaskowe:
2la | konturowe pasy ciggle lub pasy ciggle lub | biata lub z6tta mozliwie dobrze mozliwie dobrze dolna czgs¢ Gdy nieciggte, - - - - 1) materiat klasy C,
nieciggle nieciggle z boku pojazdu, | obejmujgce obejmujgce 25015002 to przerwa nie 2) minimalna szerokos$¢
z0tta lub dhugos¢ szerokos¢ z tylu wigksza niz pasa 50 mm,
czerwona z tylu 50% najkrot- 3) faczna pozioma
pojazdu szego dlugos¢ elementow
elementu pasa. oznakowania na
Jezelinie jest pojezdzie powinna
mozliwe Wynosi¢ co najmniej
spehienie tego 70% catkowitej
wymogu to szerokosci z tyhu, co
przerwa najmniej 70% dhugosci
powinna by¢ z boku (w przyczepach
jak — jest to dlugo$¢ bez
najmniejsza i dyszla) z wylgczeniem
nie powinna zachodzenia na siebie
przekraczac¢ poszczegolnych
1000 mm. elementow*) 40
21b | grafika wylgcznie wylgcznie we- - - - wylgcznie - - - - - 1) grafika lub reklama
wewnatrz Wwnatrz ozna- wewnatrz ma by¢ umiarkowana®",
oznakowania kowania oznakowania 2) materiat do grafiki
konturowego konturowego konturowego klasy D lub E*
22 | Narozne 2 - biata z przodu nie dalej niz 250900 mm, - - 1) powinny by¢ - nie mogg dziata¢, gdy

(w odleglosci nie
wigkszej niz
1000 mm od

przodu pojazdu)

400 mm od
bocznego obrysu
pojazdu

jednak nie wyzej,
niz $wiatta mijania

podlgczone w taki
sposob, aby mogly
dziata¢ tylko przy
jednoczesnym
zalaczeniu $wiatet
drogowych lub $wiatet
mijania,

2) mogg wlaczac si¢
automatycznie z jednej
strony pojazdu tylko
przy jednoczesnym
wlaczeniu $wiatet
kierunkowskazow po tej
samej stronie pojazdu
lub przy skrecie
kierownicy z pozycji
jazda na wprost w strong
odpowiadajacg tej samej
stronie pojazdu; musza
wylaczaé sig
automatycznie po
wylgczeniu
kierunkowskazow lub
gdy kierownica powroci
do pozycji jazdy na
‘wprost,

3) jezeli wigczone jest
$wiatlo cofania, oba
$wiatla narozne mogg
by¢ wlaczone
jednoczesnie, niezaleznie
od pozycji kierownicy
lub kierunkowskazow;
w tym przypadku sg
wylaczone, jezeli
wylgczone jest swiatlo
cofania

predkosé pojazdu
przekracza 40 km/h
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Jezeli w wymaganiach okreslonych w tabeli stosuje si¢ pojecie ,,ciggnik”, to obejmujg one wymagania dla

ciggnika rolniczego i leSnego oraz pojazdu wolnobieznego.

Swiatla pojedyncze motocykla powinny byé umieszczone w podtuznej plaszczyznie symetrii pojazdu,

z wyjatkiem S$wiatet drogowych i mijania umieszczonych obok siebie, ktore powinny by¢ symetryczne

wzgledem tej plaszczyzny; Swiatla wystgpujace parami powinny by¢ symetryczne wzgledem podiuznej

ptaszczyzny symetrii pojazdu.

Jezeli szeroko$¢ pojazdu przekracza 1,3 m — liczba $wiatet jak w kol. 3.

Przy czterech swiattach drogowych wymaganie to powinna spetniaé przynajmniej jedna para $wiatet.

Jezeli szeroko$¢ pojazdu nie przekracza 1,3 m, odlegtos¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm.

Stosuje si¢ do motocykla jednosladowego niewyposazonego w kierunkowskazy boczne oraz motocykla

trojkolowego z jednym kotem z tyhu.

Stosuje si¢ do motocykla jednosladowego niewyposazonego w kierunkowskazy boczne oraz motocykla

trojkolowego z jednym kotem z przodu.

Jezeli szeroko$¢ pojazdu nie przekracza 1,3 m (1,4 m dla $wiatta hamowania ,,stop” 1 pozycyjnego tylnego

ciggnika), odleglos¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm (dla ciggnika min. 500 mm).

Dla motocykla — 1200 mm.

Dopuszcza si¢ odleglo$¢ mniejszg niz 40 mm, ale wigksza niz 20 mm dla kierunkowskazéw o §wiattosci

w osi odniesienia wigkszej od 250cd oraz mniejszg lub rowng 20 mm dla kierunkowskazow o §wiatltosci

w osi odniesienia wigkszej od 400cd.

Dla ciaggnikéw wyposazonych z przodu w urzadzenia przenosne dopuszcza si¢ dwa dodatkowe Swiatta

mijania na wysokos$ci nieprzekraczajacej 3000 mm, pod warunkiem ze potaczenia elektryczne

uniemozliwiajg Swiecenie obu par §wiatel mijania jednoczesnie i s3 wzajemnie potgczone z dodatkowymi

Swiattami pozycyjnymi.

Jesli kierunkowskazy boczne majag wspdlne zrodto swiatla z kierunkowskazami przednimi, to dla

zapewnienia dobrej widoczno$ci mogg by¢ zamocowane dwa dodatkowe kierunkowskazy boczne.

Dla pojazdow kategorii M,, M3, N, i N3 o dtugosci:

a) od 6 m do 9 m dopuszcza si¢ jedno dodatkowe §wiatto kierunkowskazu umieszczone na kazdym boku
pojazdu Iub co najmniej trzy boczne §wiatla pozycyjne na strong, Swiecace w fazie i jednoczes$nie ze
swiattami kierunkowskazow umieszczonymi po tej samej stronie pojazdu,

b) przekraczajacej 9 m dopuszcza si¢ dodatkowe, rozmieszczone rownomiernie, trzy S$wiatta
kierunkowskazu umieszczone po obu stronach lub co najmniej trzy boczne Swiatta pozycyjne na strong,
$wiecgce w fazie i jednoczesnie ze Swiattami kierunkowskazéw umieszczonymi po tej samej stronie
pojazdu.

Dla pojazdow kategorii O, o dlugosci przekraczajacej 9 m dopuszcza si¢ do trzech Swiatet kierunkowskazu,

umieszczonych na kazdym boku pojazdu oraz dla pojazdéow kategorii O; i O, dopuszcza si¢ rozmieszczone

rownomiernie trzy $wiatta kierunkowskazu lub co najmniej trzy boczne $wiatta pozycyjne, umieszczone po
obu stronach, $wiecgce w fazie i jednoczes$nie ze $wiattami kierunkowskazow umieszczonymi po tej samej
stronie pojazdu.

Jezeli pojazd jest wyposazony w 3 dodatkowe kierunkowskazy opisane w punkcie 3c tabeli, boczne §wiatta

pozycyjne powinny §wieci¢ $wiatlem ciggtym.

Jezeli motocykl nie jest wyposazony w kierunkowskazy przednie i tylne.

Dla samochodéw osobowych, ci¢zarowych i specjalnych o mmc ponizej 3,5 t (kat. M; iN,) oraz dla

pozostatych pojazdow, jesli ich konstrukcja nie zapewni dobrej widocznosci kierunkowskazoéw przy

odlegtoséci 1800 mm, moze by¢ ona zwigkszona do 2500 mm (2600 mm w odniesieniu do ciggnikow).

Dla ciagnikow wyposazonych zprzodu w urzadzenia przenos$ne, ktére moga zastania¢ obowigzkowe

przednie $wiatta pozycyjne, dopuszcza si¢ dwa dodatkowe §wiatta pozycyjne przednie na wysokosci

nieprzekraczajacej 2300 mm.

Dla motocykla — 1200 mm, a dla ciggnika — 1900 mm; jezeli konstrukcja pojazdu (z wyjatkiem motocykla)

nie pozwala na zachowanie wymaganej wysokosci, dopuszcza si¢ 2300 mm.

Dla motocykla — 560 mm, a dla ciggnika — 500 mm.

Co najmniej 2, jednak nie wigcej niz 4 dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 30
czerwca 2003 r.

Dla motocykla zjednym kotem z przodu dopuszcza si¢ umieszczenie $wiatel w innym miejscu, przy
zapewnieniu wymaganej widocznosci.
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Dla przyczepy — 150 mm.

Dla motocykla zjednym kotem ztylu dopuszcza si¢ umieszczenie S$wiatel winnym miejscu, przy
zapewnieniu wymaganej widocznosci.

Jezeli konstrukcja pojazdu (z wyjatkiem motocykla) nie pozwala na zachowanie tej wysokosci, dopuszcza
si¢ 1500 mm (dla ciggnika 1200 mm).

Dla motocykla — 900 mm.

Pod warunkiem, ze jest ono polaczone w jednym urzadzeniu z innym tylnym §wiattem sygnalizacyjnym.
Liczba $wiatel powinna zapewniaé spelnienie wymagan dotyczacych rozmieszczenia na dtugosci pojazdu.
Jezeli konstrukcja pojazdu nie pozwala na zachowanie tej wysokosci, dopuszcza si¢: 2100 mm dla Swiatet
pozycyjnych bocznych (poz. 19), 2500 mm dla oznakowania odblaskowego konturowego (poz. 21a).

Stosuje si¢ do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 30 czerwca 1976 r. oraz motocykla
wyposazonego w $wiatla mijania z zarowymi zrédtami $wiatla oraz modutami LED. W motocyklach
dopuszcza si¢ stosowanie symetrycznych §wiatet mijania z zarowymi zrodtami Swiatta oraz modutami LED.
Dodatkowo, w motocyklach o pojemnosci skokowej silnika > 125cm’, mogg byé zastosowane $wiatta
symetryczne wyposazone w wytadowcze zrodla §wiatta.

Przynajmniej jedno $wiatto z kazdej strony powinno by¢ umieszczone w §rodkowej jednej trzeciej dtugosci
pojazdu (dtugo$¢ przyczepy mierzy si¢ razem z dyszlem); Swiatlo wysunigte najbardziej do przodu powinno
by¢ umieszczone nie dalej niz 3 m od przedniego obrysu pojazdu, a umieszczone najbardziej z tytu nie dalej
niz 1 m (3 m dla ciagnika) od tylnego obrysu pojazdu; wzajemna odlegtos¢ dwoch sasiednich $wiatet
umieszczonych na tym samym boku pojazdu, z wyjatkiem samochodéw osobowych, ciezarowych i
specjalnych o mmc ponizej 3,5 tony (kat. M, i N,), nie moze przekracza¢ 3 m (dopuszcza si¢ 4 m, jesli
konstrukcja pojazdu nie pozwala na zachowanie tej odlegtosci), a dla ciggnika 6 m; dla motocykli §wiatto
Iub $wiatta powinny by¢ umieszczone w taki sposdb, aby w normalnych warunkach nie moglty by¢
zaslonigte odziezg kierowcy lub pasazera.

Dla samochodéw osobowych (kat. M), ciezarowych i specjalnych (kat. N,) brak wymagan odnosnie do
wzajemnej odleglosci tych §wiatet.

Jesli srodkowa wzdtuzna ptaszczyzna pojazdu rozdziela ruchome czgsci sktadowe pojazdu, dopuszcza si¢
dwa $wiatta kategorii S3 lub S4 typu D, umieszczone po obu stronach, mozliwie najblizej tej plaszczyzny,
Iub jedno $wiatlo S3 lub S4 przesunigte wlewo lub prawo tak, aby odleglto$¢ srodka Swiatta od tej
plaszczyzny nie przekraczata 150 mm.

Dwa $wiatta obowigzkowe i dwa dodatkowe we wszystkich pojazdach o dlugosci przekraczajacej 6 m, z
wyjatkiem pojazdow kategorii M;. Dodatkowo dopuszcza si¢ 1 lub 2 Swiatta przeciwmglowe przednie
umieszczone z tylu pojazdu dla pojazdow ci¢zarowych i specjalnych o mmc powyzej 3,5 t, dla autobuséw
i dla przyczep o mmc powyzej 750 kg (kat. N,, N3, M,, M3, O,, O; i O,), skierowane do tyhu, tak aby nie
powodowaty ol$nienia innych uzytkownikéw drogi.

Warunek umiarkowania jest spelniony, jezeli zastosowano do nich materialty odblaskowe klasy D lub E
wedtug Regulaminu nr 104 EKG ONZ oraz: liczba znakéw nie przekracza 15, wysoko$¢ liter lub znakéw
zawiera si¢ miedzy 300 mm a 1000 mm, ataczna powierzchnia odblaskowa materialu klasy D nie
przekracza 2 m’.

Dopuszcza si¢ dwa dodatkowe kierunkowskazy tylne na samochodach cigzarowych i specjalnych o mmc
powyzej 3,5 t, autobusach oraz na przyczepach o mmc powyzej 750 kg (kat. N,, N3, M,, M3, O,, O51 O,).
Jesli nie ma zainstalowanych §wiatet kat. S3, dopuszcza si¢ dwa dodatkowe $wiatta ,,stop” kat. S1 lub S2 na
samochodach ci¢zarowych i specjalnych o mmc powyzej 3,5 t, autobusach oraz na przyczepach o mmc
powyzej 750 kg (kat. N,, N3, My, M3, O,, 051 0,).

Jesli nie ma zainstalowanych Swiatet obrysowych tylnych, dopuszcza si¢ dwa dodatkowe $wiatta pozycyjne
tylne na samochodach cigzarowych i specjalnych o mmc powyzej 3,5 t, autobusach oraz na przyczepach o
mmc powyzej 750 kg (kat. N, N3, M,, M3, O,, 051 O,).

Swiatla dodatkowe, je§li wystepuja, powinny by¢ umieszczone na mozliwie najwickszej wysokosci
pozwalajacej na spelnienie wymagan dotyczacych rozmieszczenia na szeroko$ci pojazdu i symetrii $wiatet
oraz nie nizej niz 600 mm ponad §wiattami obowigzkowymi.

Swiatla obrysowe nie sa wymagane dla pojazdéw N, zabudowanych migkka zabudowa. Dopuszcza sie
obecnos¢ dodatkowej pary $wiatet obrysowych tylnych iprzednich, wystajacych poza obrys pojazdu,
umieszczonych z tytu pojazdu, jesli obowigzkowe Swiatta obrysowe nie wystajg poza obrys pojazdu.
Warunek mozna uzna¢ za speliony dla $wiatet z halogenowym lub wytadowczym (ksenonowym) zrodiem
swiatla, jezeli natgzenie oSwietlenia kazdego $wiatta w punktach 50 R 1 75 R, dla $wiatel asymetrycznych,
spelnia wymagania pkt 6.2.5 dla klasy B Regulaminu nr 112 EKG ONZ podczas pracy silnika przy sredniej
predkosci obrotowe;.
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Dopuszcza si¢ dodatkowg parg $wiatet umieszczonych na wysokosci nie wigkszej niz 4000 mm.

Tylko dla ciagnikéw o dlugosci ponizej 4,6 m iodlegltosci pomiedzy zewnetrznymi krawedziami
powierzchni $wietlnych ponizej 1,6 m.

Dla ciagnikow 400-1900 mm; jezeli konstrukcja pojazdu nie pozwala na zachowanie wymaganej
wysokosci, dopuszcza si¢ 2300 mm (dla Swiatet postojowych — 2100 mm).

Dla ciggnikoéw dopuszcza si¢ 4 $wiatta, wtym: 2 $wiatla umieszczone na wysokoséci ponizej 900 mm
i 0 minimalnej odlegloéci pomiedzy nimi 400 mm oraz 2 $wiatta umieszczone na wysokosci maksymalnie
2300 mm i o minimalnej odleglosci pomiedzy nimi 600 mm (dopuszcza si¢ 400 mm dla ciagnikoéw
o szerokos$ci ponizej 1,3 m).

Dopuszczalne tylko dla ciggnikow o szerokosci powyzej 2,1 m.

Nieobowigzkowe, wymagania jak dla pojazdéw samochodowych.

Obowigzkowe dla przyczep o szerokosci 1,6 m i wigce;j.

Stosuje si¢ do pojazdoéw zarejestrowanych po raz pierwszy po dniu 31 marca 2011 r.

Jezeli ze wzgledoéw konstrukcyjnych pojazdu nie jest mozliwe osiggnigcie wartosci 70%, to taczna dhugosé
moze by¢ zmniejszona do 60%; stosuje si¢ do pojazdoéw zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 10
pazdziernika 2011 r.

Jezeli przednie $§wiatla pozycyjne motocykla sg barwy zottej samochodowej, to wymagane sg dwa takie
$wiatta umieszczone symetrycznie po jednym z kazdej strony pojazdu.

Dla pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy do dnia 31 grudnia 2009 r. dopuszcza si¢ stosowanie
przelacznika aktywujgcego lub dezaktywujacego t¢ funkcje.



Zalacznik nr 3

WYMIARY WYJSC, PRZEJSC, SIEDZEN, STOPNI DLA PASAZEROW ORAZ ODSTEPOW
MIEDZY SIEDZENIAMI W AUTOBUSACH

1) Klasy autobuséw

Dla autobusow kategorii M, i M; przeznaczonych do przewozu pasazeréw, z wylgczeniem kierowcey i
czlonka zatogi petigcego funkcje drugiego kierowcy lub ewentualnego pomocnika, w liczbie nie
wicgkszej niz 22, wystepuja dwie klasy pojazdow:

— ,klasa A”: pojazdy przeznaczone do przewozu pasazerow stojacych; pojazd tej klasy ma siedzenia
1 powinien mie¢ przestrzen dla pasazerow stojacych;

— ,.klasa B”: pojazdy nieprzeznaczone do przewozu pasazeréw stojacych; pojazd tej klasy nie ma
przestrzeni dla pasazerdéw stojacych.

Dla autobusow kategorii M, i M; przeznaczonych do przewozu pasazeréw, z wylgczeniem kierowcey i
cztonka/cztonkow zalogi pehligcego/petnigcych funkcje drugiego kierowcy lub ewentualnego
pomocnika, w liczbie wigkszej niz 22 wystepuja trzy klasy pojazdow:

— ,klasa I”: pojazdy, w konstrukcji ktorych przewidziano przestrzen dla pasazeréw stojacych,
umozliwiajacg czeste przemieszczanie si¢ pasazerow;

— ,klasa II”: pojazdy przeznaczone zasadniczo do przewozu pasazeréow siedzacych, o konstrukcji
umozliwiajace] przewoz pasazeréw stojacych w przejsciach i/lub na powierzchni dla pasazerow
stojacych, nieprzekraczajacej powierzchni zajmowanej przez dwa podwojne siedzenia;

— ,.klasa III””: pojazdy przeznaczone wylgcznie do przewozu pasazerow siedzacych.

2) Minimalne wymiary wyj$¢

Poszczegolne rodzaje wyj$¢ maja nastepujace wymiary minimalne:

Klasa autobusu Klasal | Klasa IIi1lI, Klasa B Uwagi
A
Drzwi gtowne | Otwoér drzwi Wysokosé 1800 1650 1500 Do 12
(mm) (1550)" (1400) pasazerow:
1100

Gorne naroza
mozna

zmniejszy¢
przez

zaokraglenie
promieniem
nieprzekracza
jacym 150
mm.




Drzwi
awaryjne

Szerokos¢
(mm)

Drzwi pojedyncze: 650 (750)'

Drzwi podwojne: 1200

Wymiar ten
mozna
zmniejszy¢ o
100 mm, gdy
pomiar jest
wykonywany
na wysokosci
uchwytow i o
250 mm,
jezeli
wymagaja
tego nadkola
lub
mechanizm
uruchamiania
automatyczne
2o lub
zdalnego
sterowania
drzwiami lub
pochylenie
szyby
przednie;.

Wysokos¢
(mm)

1250

Do 12
pasazerow
miejsc: 1100

Gorne naroza
mozna
zmniejszy¢
przez
zaokraglenie
promieniem
nieprzekracza
jacym 150
mm.




Szerokos¢
(mm)

Szerokos¢
550 moze by¢
zmniejszona
do 300 mm w
przypadku,
gdy
wymagaja
tego
wystajace
nadkola, pod
warunkiem,
ze zachowana
jest szerokos¢
550 mm na
wysokosci
minimalnej
400 mm
powyzej
najnizszej
czegsci otworu
drzwiowego.

Okno
awaryjne

Powierzchnia (mm”)

400000 Mozliwe jest
wpisanie w t¢
powierzchnie
prostokata o
wymiarach

500x700 mm

Okno awaryjne umieszczone na tylnej Scianie

Jezeli producent nie zapewnia okna awaryjnego o

pojazdu.

minimalnych rozmiarach wymienionych wyzej

Mozliwe jest wpisanie w powierzchni¢ otworu okna
awaryjnego, prostokata o wysokosci 350 mm i o
szeroko$ci 1550 mm. Naroza prostokata mogg by¢
zaokraglone, przy czym promien zaokraglenia

nieprzekraczajacy 250 mm

Luk Otwor luku Powierzchnia Mozliwe jest wpisanie w te
ratunkowy (mm’) 400000 powierzchni¢ prostokgta o wymiarach
500x700 mm
Uwaga:

Wymiary drzwi gtéwnych i drzwi awaryjnych nie majg zastosowania do pojazdu klasy B z
maksymalng masg catkowitg nieprzekraczajaca 3,5 tony i mieszczacego do 12 siedzen dla pasazerow,

z ktorych kazdy ma swobodny dostep do co najmniej dwojga drzwi.

3) Przejscia

Przejicia oznaczajace przestrzen zapewniajaca pasazerom dostep od kazdego siedzenia lub rzedu
siedzen, do kazdego innego siedzenia lub rzedu siedzen albo do kazdego dojscia do lub od kazdych
drzwi gtownych Iub schodow wewngtrznych oraz kazdej powierzchni przeznaczonej dla pasazerow

stojacych powinny spetniaé nastgpujagce wymagania:




Klasa I Klasa II Klasa III Klasa A Klasa B
Wysokos¢
przejscia 1900* 1900* 1900* 1900* 1500
(mm)
Szerokos¢
przejscia 450 350 300 350 300
(mm)

* Wysoko$¢ przejscia moze by¢ obnizona o 100 mm w dowolnej czesci przejscia w kierunku tyhu
poprzecznej plaszczyzny pionowej przebiegajacej 1,5 m przed osig symetrii tylnej osi pojazdu oraz
poprzeczne] plaszczyzny pionowej przebiegajacej przez tylng krawedz drzwi glownych lub
najdalszych tylnych drzwi gtdéwnych, jezeli jest wigcej niz jedna para drzwi gtdéwnych.

4) Stopnie dla pasazeréw

Wysokos$¢ od powierzchni ziemi, pojazd bez obciazenia.

Klasy IiA ILIIiB
Pierwszy stopien od Maks. wysoko$¢ (mm) 360" 4007
ziemi
Min. glebokoéé (mm) 300”
Maks. wysoko$é (mm) 250 | 350"
Min. wysoko$¢ (mm) 120
Pozostate stopnie
Min. gigboko$¢ (mm)
200

Y700 mm w przypadku drzwi awaryjnych. 1500 mm w przypadku drzwi awaryjnych na gérnym
poktadzie pojazdu dwupoktadowego.

2430 mm w przypadku pojazdu wylacznie z zawieszeniem mechanicznym.

?300 mm w przypadku stopni w drzwiach za ostatnia osia.

9250 mm w przejsciach w przypadku pojazdow majacych nie wigcej niz 22 miejsca.

> 230 mm dla pojazdéw majacych nie wiecej niz 22 miejsca.

5) Minimalna szeroko$¢ siedzenia

Minimalna szeroko$¢ poduszki siedzenia powinna wynosi¢:

Klasa I, II, A, B 400 mm
Klasa III 450 mm*

* 400 mm dla autobusu o szerokosci do 2,35 m

6) Minimalna gl¢boko$¢ poduszki siedzenia powinna wynosi¢:

Klasal, AiB 350 mm

Klasa II i klasa 111 400 mm

7) Odstgpy migdzy siedzeniami

W przypadku siedzen zwroconych w tym samym kierunku, odlegtos¢ migdzy przedniag powierzchnia



oparcia siedzenia a tylna powierzchnig oparcia znajdujacego si¢ przed nim, mierzona w kierunku
poziomym na wszystkich wysoko$ciach ponad podtogg migdzy goérng ptaszczyzng poduszki siedzenia
a punktem potozonym na wysokosci 620 mm ponad podtogg, nie powinna by¢ mniejsza niz:

Klasal, AiB

650 mm

Klasa II 1 III

680 mm

W przypadku siedzen zwréconych w przeciwnych kierunkach odlegtos¢ miedzy przednimi
powierzchniami opar¢ siedzen, zwroconych ku sobie, mierzona w kierunku poziomym na wysokosci

gornych plaszczyzn poduszek siedzen, nie powinna by¢ mniejsza niz 1300 mm.




Zalacznik nr 4

WARUNKI DODATKOWE DLA POJAZDU PRZYSTOSOWANEGO DO
ZASILANIA GAZEM

§ 1. Uzyte w zalgczniku okreslenia oznaczaja:

1) ,,gaz LPG” — skroplony gaz weglowodorowy, ktorego podstawowymi sktadnikami sg:
propan i butan;

2) ,,gaz CNG” — sprezony gaz ziemny, ktorego podstawowym sktadnikiem jest metan;

3) ,,gaz LNG” — skroplony schlodzony gaz ziemny do temperatury co najmniej -162°C,
ktorego podstawowym sktadnikiem jest metan;

4) ,,gaz” — gaz LPG, gaz CNG i gaz LNG;

5) ,instalacja” — zestaw czesci 1 zespolow umieszczonych w pojezdzie, niezb¢dnych do
zasilania silnika gazem;

6) ,,zbiornik” — zbiornik lub butla umieszczona na stale w pojezdzie na gaz LPG, CNG, LNG
shuzacy do zasilania silnikow w pojazdach.

§ 2. 1. Wyposazenie pojazdu w instalacje nie moze powodowac przekroczenia parametrow
okreslonych przez producenta pojazdu, a zwlaszcza dotyczacych dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu oraz dopuszczalnych naciskéw osi.

2. Wyposazenie pojazdu w instalacje nie powinno zaktdca¢ pracy podstawowego zasilania,
jesli pozostato ono w pojezdzie.

3. Instalacja powinna dziala¢ w sposdb prawidlowy i1 bezpieczny oraz nie powinna
wykazywac nieszczelnoS$ci.

4. Instalacja powinna dziata¢ tak, aby nie przekracza¢ wartosci cisnienia roboczego, na jakie
zostala zaprojektowana 1 homologowana.

5. Z wyjatkiem zbiornika zadne elementy instalacji, w tym zadne materialy zabezpieczajace
stanowigce cze$¢ takich elementdow, oprocz przewodow gazowych 1 ich oston biegnacych pod
zbiornikiem paliwa, nie moga w zadnym przekroju poprzecznym pojazdu wystawaé poza
dolng krawedz pojazdu, chyba ze inna cz¢$¢ pojazdu w promieniu 150 mm znajduje si¢ nizej.

6. Niezabezpieczony mechanicznie zbiornik w pojezdzie gotowym do jazdy nie moze
znajdowac si¢ nizej niz 200 mm ponad powierzchnig drogi. Jezeli zbiornik jest odpowiednio
zabezpieczony z przodu 1 z bokéw 1 gdy zadna czes$¢ zbiornika nie znajduje si¢ ponizej takiej
konstrukcji ochronnej dopuszcza si¢ by zbiornik znajdowat si¢ nizej niz 200mm ponad
powierzchnig drogi.

7. Wylot rury wydechowej nie moze by¢ skierowany w stron¢ jakiegokolwiek elementu
instalacji.

8. Autobus przystosowany do zasilania gazem powinien by¢ oznaczony z przodu i z tytlu
nadwozia oraz z prawego boku pojazdu w poblizu drzwi wejsciowych nalepka z symbolem
»LPG” ,,CNG” lub ,,LNG, wzory nalepek okreslone sg w przepisach dotyczacych rejestracji 1
oznaczania pojazdow oraz wymagan dla tablic rejestracyjnych.

§ 3. 1. Zlacza instalacji, przez ktére przeptywa gaz, powinny znajdowac¢ si¢ w miejscach
fatwo dostepnych dla kontroli ich szczelnosci.

2. W pojezdzie z silnikiem o zaplonie samoczynnym instalacja powinna zagwarantowac
odcigcie doptywu gazu do silnika po osiggnigciu jego maksymalnej predkosci obrotowe;.



3. Kompletacj¢ instalacji oraz sposob jej potaczenia i umieszczenia w pojezdzie okresla
podmiot, ktory uzyskat §wiadectwo homologacji na podstawie danych okreslonych w
swiadectwie homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej pojazd do zasilania
gazowego.

4. Instalacja powinna by¢ zabezpieczona przed korozja, dziataniem piasku oraz kamient,
mogacych uszkodzi¢ zabezpieczenie antykorozyjne. Zabezpieczenie takie, jezeli jest
stosowane, nie moze sprzyja¢ powstaniu uszkodzen powodowanych przez korozje przez
gromadzenie zanieczyszczen, soli 1 wilgoci w poblizu elementéw instalacji przystosowujace;]
pojazd do zasilania gazowego.

5. Budowa instalacji oraz sposob jej montazu powinny umozliwia¢ przeprowadzanie badan
okresowych przez zapewnienie dostepu do elementdéw 1 zespotdw instalacji, ich zlacz oraz
oznakowania.

6. Elementy 1 zespoly instalacji narazone na mechaniczne uszkodzenia powinny by¢
odpowiednio zabezpieczone przed uszkodzeniami przez ruchome elementy pojazdu, kolizje
pojazdu, zatadunek lub roztadunek pojazdu lub przemieszczanie tadunku.

7. Elementy instalacji nie mogg wystawac poza obrys pojazdu; nie stosuje si¢ to do wlewow
paliwa, ktore moga wystawac, lecz nie wigcej niz o 10 mm.

8. Instalacja nie moze utrudnia¢ w sposob istotny dostepu do silnika i innych zespotow. Za
istotne utrudnienie uwaza si¢ ograniczenie dostepu uniemozliwiajace wykonywanie prostych
czynnosci obstugowych jak kontrola i uzupetnianie poziomu plynow eksploatacyjnych.
Wymobg ten nie dotyczy przypadku utrudnienia dostepu do demontowalnych zespotow,
podzespolow 1 czgsci pojazdu.

9. Rozlaczenie zlacz gazowych instalacji nie powinno by¢ mozliwe bez uzycia narzedzi.

10. Elementy instalacji, w ktérych znajduje si¢ lub przez ktore przeptywa gaz, nie mogg bez
petnego oslonigcia by¢ umieszczone w pomieszczeniu przeznaczonym do przewozu osob.

11. Doptyw gazu do ukfadu dolotowego, gdy silnik nie pracuje, oraz po przelaczeniu na inne
paliwo powinien by¢ zatrzymany.

11.1. Zdalnie sterowany zawOr roboczy z zaworem ograniczajagcym przeptyw w odniesieniu
do instalacji gazu LPG powinien byc¢:

a) zainstalowany bezposrednio na zbiorniku paliwa, bez zadnych elementéw posrednich,

b) sterowany tak, aby zamykal si¢ automatycznie, jezeli silnik nie pracuje, niezaleznie
od potozenia wylacznika zaplonu, 1 aby pozostawat zamknigty, dopdki silnik nie pracuje
lub po przelgczeniu zasilania silnika na inne paliwo.

11.2 Niezaleznie od pkt 11.1 w przypadku wtrysku fazy ciektej gazu LPG, jezeli recyrkulacja
paliwa wymaga oczyszczenia ukladu z pecherzykow gazu (korka parowego), mozna
pozostawi¢ zdalnie sterowany zawoOr roboczy z zaworem ograniczajagcym przepltyw
otwarty przez okres nie dtuzszy niz 10 sekund przed uruchomieniem silnika.

11.3. Niezaleznie od pkt 11.1 zdalnie sterowany zawér roboczy moze pozostawaé w
pozycji otwartej w trakcie okresdéw automatycznego wytaczenia silnika.

11.4. Jezeli zdalnie sterowany zawoOr roboczy pozostaje zamknigty w trakcie okresow
automatycznego wylgczenia silnika, zawor powinien spetniac przepisy pkt 4.7 zalacznika 3 do
Regulaminu nr 67 EKG ONZ 1 by¢ oznakowany symbolem trwatosci HI, H2 lub H3 w
zaleznosci od sposobu sterowania zaworem.

11.5. Zdalnie sterowany zawodr odcinajagcy w odniesieniu do instalacji gazu LPG powinien
by¢ zainstalowany w przewodzie gazowym pomiedzy zbiornikiem LPG a regulatorem



ci$nienia/parownikiem, jak najblizej regulatora ciSnienia/parownika. Jezeli regulator
ci$nienia/parownik nie jest stosowany, to zawor odcinajacy powinien by¢ zainstalowany
mozliwie jak najblizej urzadzen dawkujacych paliwo do silnika.

11.6. Zdalnie sterowany zawér odcinajacy w odniesieniu do instalacji gazu LPG moze by¢
zespolony z regulatorem ci$nienia/parownikiem.

11.7. Niezaleznie od przepisow pkt 11.5, zdalnie sterowany zawor odcinajacy moze by¢
zainstalowany w komorze silnikowej, w miejscu okreslonym przez producenta instalacji gazu
LPG, pod warunkiem obecnosci uktadu powrotu paliwa pomigdzy regulatorem cis$nienia,
a zbiornikiem gazu LPG.

11.8. Zdalnie sterowany zawodr odcinajacy powinien by¢ zainstalowany tak, aby zapewnic
odcigcie doptywu paliwa do silnika, kiedy silnik nie pracuje lub po przelaczeniu na inne
paliwo, w przypadku pojazdu wyposazonego w drugi uktad zasilania paliwem, niezaleznie od
potozenia wiacznika zaplonu (stacyjki). Dopuszczalna zwloka do celow diagnostycznych
wynosi 2 sekundy.

11.9. Niezaleznie od przepisow pkt 11.8, w przypadku wtrysku cieklego paliwa, jezeli
recyrkulacja paliwa wymaga oczyszczenia uktadu z pecherzykow gazu (korka parowego),
mozna pozostawi¢ zdalnie sterowany zawor odcinajacy otwarty przez okres nie dluzszy niz
10 sekund przed uruchomieniem silnika w trybie pracy na gaz LPG oraz podczas przetaczania
paliwa.

11.10 Niezaleznie od przepisow pkt 11.8 zdalnie sterowany zawdr odcinajagcy moze
pozostawa¢ w pozycji otwartej w trakcie okresdw automatycznego wytaczenia silnika.

11.11. Jezeli zdalnie sterowany zawor odcinajacy pozostaje zamkniety w trakcie okresow
automatycznego wylaczenia silnika pojazdu, zawor powinien spetniaé przepisy pkt 4.7
zalgcznika 3 do Regulaminu nr 67 EKG ONZ i by¢ oznakowany symbolem trwatosci H1, H2
lub H3 w zalezno$ci od sposobu sterowania zaworem.

11.12. W odniesieniu do instalacji gazu LPG, ktora jest wyposazona w uklad powrotny paliwa
do zbiornika za pomoca oddzielnego przewodu montowanego do osprzetu zbiornika, wymaga
si¢ stosowania rozwigzan zabezpieczajacych przed wyptywem paliwa ze zbiornika do tego
przewodu w normalnych warunkach eksploatacji instalacji jak rowniez w przypadku utraty
szczelnosci lub zerwania przewodu powrotnego paliwa.

11.13. Zawor automatyczny w odniesieniu do instalacji gazu CNG oraz gazu LNG powinien
by¢ zainstalowany bezposrednio na kazdym zbiorniku. Zawodr automatyczny powinien
odcina¢ doptyw paliwa, kiedy silnik nie pracuje, niezaleznie od potozenia wiacznika zaptonu
(stacyjki) 1 pozostawa¢ zamknigty, gdy silnik nie pracuje. Dla celow diagnostyki dopuszcza
si¢ opOznienie 2 s.

12. Przez zaden element instalacji, w ktorym znajduje si¢ gaz, nie moze ptyna¢ prad
elektryczny za wyjatkiem tych elementow, ktore sa do tego dostosowane i1 zostalo to
potwierdzone w procesie homologacji.

13. Uklad elektryczny wchodzacy w sklad instalacji powinien by¢ zabezpieczony przed
przeciagzeniem 1 wyposazony co najmniej w jeden bezpiecznik dostgpny bez uzycia narze¢dzi.

14. W przypadku pojazdu zasilanego gazem LNG, przedzial w ktérym umieszczony jest
zbiornik na gaz LNG powinien by¢ wyposazony w system detekcji gazu. Natomiast w kabinie
kierowcy powinien znajdowa¢ si¢ wskaznik poziomu paliwa oraz sygnalizacja $wietlna
detektora gazu.



§ 4. 1. Zbiorniki powinny spetnia¢ wymagania okreslone w warunkach technicznych dozoru
technicznego. Zbiorniki powinny by¢ zbadane 1 dopuszczone do eksploatacji przez
Transportowy Dozo6r Techniczny.

2. Zbiorniki powinny by¢ tak zainstalowane, aby byly maksymalnie chronione przed skutkami
zderzen, w tym gitownie od przodu i tylu pojazdu, a w przypadku ich umieszczenia w
przestrzeni tadunkowej samochodu cigzarowego powinny by¢ zabezpieczone przed
uszkodzeniem tadunkiem oraz przez operacje zatadunkowo-wytadunkowe.

3. Zbiorniki na gaz LPG powinny by¢ skutecznie ostonigte przed dzialaniem promieni
stonecznych; nie stosuje si¢ do zbiornikow homologowanych wedlug serii poprawek 01 do
Regulaminu nr 67 EKG ONZ.

4. Mocowanie zbiornikow do pojazdu powinno zabezpieczaé przed ich przemieszczeniem
przy dziataniu na pojazd przyspieszenia wyrazonego iloczynem liczby 1 przyspieszenia

99,

ziemskiego — ,,g”:
1) w przypadku pojazdow kategorii M1 1 N1:
a) w kierunku wzdtuznym do przodu — 20 g,

b) w kierunku poprzecznym — 8 g;

2) w przypadku pojazdow kategorii M2 1 N2:
a) w kierunku wzdtuznym do przodu — 10 g,

b) w kierunku poprzecznym — 5 g;

3) w przypadku pojazdow kategorii M3 1 N3:
a) w kierunku wzdtuznym do przodu — 6,6 g,
b) w kierunku poprzecznym — 5 g.

5. Zbiornik powinien by¢ przymocowany do pojazdu za pomoca statych mocowan lub za
pomoca ramy zbiornika 1 pasoOw zbiornika lub w rownorzedny sposob:

1) Zbiornik podlegajacy korozji (stalowy) powinien by¢ zainstalowany tak, aby nie
wystepowal styk metal-metal. Nie dotyczy to styku z metalem uchwytéw (mocowania state)
wykonanych w procesie produkcji zbiornika. Elementy mocowania oraz czg¢sci pojazdu
przylegajace do zbiornika powinny by¢ oddzielone od niego przektadka elastyczng i
nieabsorbujgca wilgoci.

2) Zbiorniki inne niz metalowe, szczegdlnie zbiorniki na gaz CNG klas CNG 2, CNG 3 oraz
CNG 4 nalezy montowac $cisle wedtug zalecen producenta, w celu uniknigcia wprowadzenia
dodatkowego obcigzenia konstrukcji zbiornika a szczegdlnie miejscowego oddziatywania
mocowania urzadzen mocujacych na zbiornik w sposob, ktory nie jest przewidziany przez
producenta.

6. Zbiorniki powinny by¢ tak umieszczone, aby byla mozliwos¢ fatwego:
1) odczytu stanu napehienia;
2) odczytu danych dotyczacych oznakowan identyfikacyjnych oraz cech legalizaciji.

7. Zbiornik powinien by¢ zainstalowany w prawidlowym polozeniu, zgodnie z wytycznymi
producenta zbiornika.

8. Zabrania si¢ instalowania zbiornikow w komorze silnika.



9. W poblizu zbiornikbw nie powinny znajdowaé si¢ sztywne elementy o ostrych
krawedziach, mogace wejs¢ w kontakt ze zbiornikiem w normalnych warunkach eksploatacji
pojazdu.

10. Zaden element instalacji nie moze byé zlokalizowany w promieniu 100 mm od elementéw
uktadu wydechowego lub podobnego zrodla ciepla, chyba ze jest odpowiednio ostonigty
przed dziataniem ciepla za pomocg ostony termicznej. Ostong termiczng nazywamy kazdy
element, dostatecznie skuteczny by ograniczy¢ wplyw ciepta do elementéw 1 zespotow
instalacji przystosowanej do zasilania gazem, zabezpieczajacy przed zniszczeniem lub
przyspieszonym starzeniem termicznym.

11. Nie dopuszcza si¢ jakichkolwiek przerdbek zbiornika oraz wprowadzania zmian w
konstrukcji homologowanych elementdéw 1 zespotdow instalacji.

12. Kazdy zbiornik gazu LPG 1faczony w zespoly i1 polaczony z jednym przewodem
zasilajgcym powinien by¢ wyposazony w zawor jednokierunkowy umieszczony za
samoczynnym zaworem odcinajagcym zbiornika, a w przewodzie zasilajgcym powinien by¢
zainstalowany  zawoOr  bezpieczenstwa  przewodu, umieszczony za  zaworem
jednokierunkowym. Przed zaworem(-ami) jednokierunkowym(-i) nalezy umiescié
odpowiedni uktad filtrujacy, w celu zabezpieczenia tych zawordéw przed zanieczyszczeniem.
Nie wymaga si¢ stosowania zaworu jednokierunkowego 1 nadci$nieniowego zaworu
bezpieczenstwa przewodu gazowego, jesli ci$nienie zwrotne samoczynnego zaworu
odcinajacego przekracza 0,5 MPa w polozeniu zamknietym. W takim przypadku samoczynne
zawory odcinajace beda sterowane tak, aby uniemozliwi¢ jednoczesne otwarcie wigcej niz
jednego samoczynnego zaworu w danym czasie. Nakladanie si¢ czasu potrzebnego do
otwarcia jest ograniczone do dwdch minut.

13. Reczny zawor odcinajacy zbiornika instalacji zasilania gazem LNG powinien by¢
umieszczony w miejscu tatwo dostepnym, wyraznie oznaczonym a jego uzycie nie powinno
wymagac¢ stosowania narzedzi.

14. Zbiornik powinien by¢ wyposazony w osprzet zatwierdzony w swiadectwie homologacji
zbiornika.

15. W odniesieniu do instalacji gazu LPG nadci$nieniowy zawor bezpieczenstwa oraz
bezpiecznik termiczny musza by¢ zainstalowane na zbiorniku paliwa tak, aby byt
polaczony ze strefg lotng 1 odprowadzat gaz bezposrednio do otoczenia lub do gazoszczelne;j
obudowy.

16. W odniesieniu do instalacji gazu LPG zawor ograniczajacy napetnianie do 80 % powinien
by¢ przystosowany do danego zbiornika oraz = powinien by¢ zainstalowany w
odpowiednim polozeniu uniemozliwiajacym napetnienie zbiornika paliwa powyzej 80 %
jego pojemnosci.

§ 5. Wlewy paliwa/zawory do napelniania zbiornikbw gazu powinny by¢ umieszczone w
miejscu tatwo dostepnym, umozliwiajacym napetnianie zbiornikow z zewnatrz pojazdu.
Wilewy/zawory powinny by¢ zamontowane w sposob pewny oraz zabezpieczone przed
obracaniem si¢, jak roOwniez zanieczyszczeniem. W odniesieniu do instalacji zasilajacych
gazem CNG dopuszcza si¢ montaz wlewu paliwa w komorze silnika.

§ 6. 1. Przewody metalowe, zastosowane w instalacji zasilania gazem powinny by¢ bez szwu,
stalowe lub miedziane w odniesieniu do gazu LPG oraz wylgcznie stalowe w odniesieniu do
gazu CNG; przewody stalowe powinny by¢ ze stali nierdzewnej lub stali z pokryciem
antykorozyjnym. Dopuszcza si¢ stosowanie homologowanych przewodow sztywnych



wykonanych z materiatu niemetalowego. W przypadku przewoddéw stosowanych w instalacji
zasilania gazem LNG, przewody powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewne;.

2. Przewody miedziane na catej dtugosci powinny by¢ zabezpieczone ostong gumowa lub z
tworzywa sztucznego.

3. Przewody powinny by¢ tak ulozone, aby:
1) mogtly by¢ tatwo kontrolowane;
2) nie ocieraty si¢ o elementy pojazdu;

3) odlegtos¢ od ukladu wydechowego nie byta mniejsza niz 0,1 m, jesli nie stosuje si¢
ekranu termicznego;

4) nie przebiegaly w miejscu podnoszenia pojazdu;
5) mocowanie wykluczato ich wibracje;
6) mocowanie nie powodowato naprezenia przewodu.

4. W przypadku braku mozliwos$ci spetnienia wymagan okreslonych w ust. 3 pkt 1, 2 1 5
dopuszcza si¢ odstepstwo dla przewodu laczacego zbiornik z reduktorem, pod warunkiem
dodatkowego zabezpieczenia go przed korozjg 1 mechanicznymi uszkodzeniami oraz
wentylacji przestrzeni, w ktdorej jest umieszczony.

5. Przewody metalowe faczace elementy instalacji, ktére w czasie eksploatacji pojazdu moga
podlega¢ wzajemnym przemieszczeniom, powinny by¢ uksztaltowane w petle o promieniu
krzywizny dostosowanym do $rednicy przewodu.

6. Przewody nie moga by¢ spawane lub lutowane oraz laczone ci$nieniowymi ztgczami
zatrzaskowymi.

7. Przewody metalowe powinny by¢ taczone za pomoca znormalizowanych ztacz z kielichem
lub pierScieniem samozaciskajagcym. Liczba zlacz powinna by¢ ograniczona do minimum.
Przewody inne niz metalowe powinny by¢ taczone za pomoca zlaczy, ktére sg zatwierdzone
do stosowania wraz z danym typem przewodu.

8. Srednica zewnetrzna przewodu sztywnego klasy 1 wedlug Regulaminu nr 67 EKG ONZ,
wykonanego z miedzi w zastosowaniu do gazu LPG nie moze przekracza¢ 12 mm, a grubos¢
jego scianki powinna wynosi¢ co najmniej 0,8 mm.

Srednica zewnetrzna przewodu gazowego klasy 1 ze stali i stali nierdzewnej w zastosowaniu
do gazu LPG nie moze przekracza¢ 25mm, przy odpowiedniej grubosci Scianki.

9. Przewody ze stali nierdzewnej moga by¢ taczone wylacznie za pomoca zlaczy ze stali
nierdzewne;.

§ 7. 1. Przyspieszanie badz opoOznianie ruchu pojazdu nie moze wywiera¢ wplywu na
dziatanie reduktora.

2. Odleglos¢ reduktora od uktadu wydechowego nie moze by¢ mniejsza niz 0,1 m, jesli nie
jest stosowany ekran termiczny.

§ 8. 1. Zbiorniki zamontowane w przestrzeni zamknigtej pojazdu powinny by¢ umieszczone
w gazoszczelnej obudowie calkowitej lub by¢ wyposazone w gazoszczelng obudowe
ostaniajacg jedynie zawory oraz miejsce tgczenia osprzgtu ze zbiornikiem. W przypadku
obudow gazoszczelnych oslaniajacych zawory, zbiorniki powinny by¢ wyposazone w ostong
gazoszczelng, zatwierdzong w $wiadectwie homologacji zbiornika.



W przestrzeni pasazerskiej lub zamknietej przestrzeni bagazowej zabrania si¢ umieszczania
polaczen, przez ktore przeplywa gaz, z wyjatkiem:

a) polaczen na gazoszczelnej obudowie; oraz

b) polaczenia pomiedzy przewodem gazowym sztywnym lub elastycznym a wlewem gazu
LPG, jezeli potaczenie to jest wyposazone na catej dlugosci w oslong, a ewentualne wycieki
gazu sg odprowadzane bezposrednio do atmosfery.

2. Obudowy catkowite powinny by¢ wyposazone co najmniej w dwa otwory wentylacyjne
polaczone z atmosferg, a obudowy ostaniajagce jedynie zawory zbiornikbw — co najmniej w
jeden. Otwoér wentylacyjny powinien mie¢ powierzchni¢ przekroju dla przeptywu gazu nie
mniejsza niz 4,5 cm”. Jezeli w przewodzie uktadu przewietrzania obudowy jest zamontowany
przewod gazowy, inny przewod lub przewody elektryczne, powierzchnia przekroju otworu
powinna by¢ nie mniejsza niz 4,5cn’.

Wyloty otworéw wentylacyjnych nie moga by¢ skierowane w stron¢ uktadu wydechowego,
nie moga uchodzi¢ do wngki kota oraz, w przypadku gazu ptynnego, powinny by¢ skierowane
do dotu.

§ 9. 1. W zaleznos$ci od daty przystosowania oraz rodzaju gazu instalacja zasilania gazem
zawiera:

Lp. Element instalacji zasilania gazem LPG " CNG LNG
do dnia od dnia od dnia od dnia
1 kwietnia 1 kwietnia 1 stycznia 1 stycznia
2002 r.”) 2002 1.”) 2003 r."” 2009 r.'"”
1 2 3 4 5 6
Wyposazenie obowigzkowe
1 Zbiornik + + + +
2 Nadci$nieniowy zawor bezpieczenstwa +9 + +
3 Dodatkowy nadcisnieniowy zawor .
bezpieczenstwa
4 Zawor przewietrzajacy +
5 Termiczny zawor bezpieczenstwa +) +
6 Zawor ograniczajacy wyptyw gazu + + + +
7 Zawor ograniczajacy napetnianie + +
8 Nadajnik wskaznika poziomu paliwa +
9 Wskaznik poziomu paliwa® + + +
1 2 3 4 5 6
10 | Samoczynny zawor odcinajacy N
zbiornika
11 | Samoczynny zawor odcinajacy
zbiornika z zaworem ograniczajacym +
wypltyw gazu
12 | Wskaznik cisnienia + +
13 ngos;cz%lna obudowa osprzetu . n n n
zbiornika
14 | Wlew paliwa + + + +
15 | Zawor zabezpieczajacy tankowanie +
16 | Samoczynny zawor odcinajacy . n
parownika
17 | Automatyczny zawor odcinajacy +
18 | Reduktor/parownik™ + + +
19 | Czujnik zamarzania +
20 | Regulator cisnienia w zbiorniku +
21 | Regulator cisnienia + +
22 | Regulator przeptywu gazu +
23 | Urzadzenie wtrysku gazu / Mieszalnik/ . .
wtryskiwacz gazu




24 | Reczny zawor gazu + +
25 | Elektroniczna jednostka sterujaca® + +

26 | Przewody (sztywne i elastyczne) + + + +
27 | Ztacza gazowe + + + +

Wyposazenie dopuszczalne

21 | Pompa paliwa +

22 | Elektryczne zlacze zasilania +

23 | Zespot dawkujacy przeptyw gazu +

24 | Nadcisnieniowy zawor bezpieczenstwa +

25 | Czujnik ci$nienia i/lub temperatury + + +
26 | Zespdt filtra gazu + + +
27 | Zawor jednokierunkowy (zwrotny) + + +
28 | Magistrala paliwowa +

29 | Dojazdowy wlew paliwa gazowego +)

30 | Nadci$nieniowy zawor bezpieczenstwa .

przewodow

31 | Uktad wyboru paliwa + + + +
32 | Samoczynny zawoér odcinajacy + +

1) Obowigzek uzyskania $wiadectwa homologacji nie stosuje si¢ jedynie do tych urzadzen i elementow, w
ktorych znajduje si¢ gaz, gdy jego cisnienie robocze nie przekracza 20 kPa.

2) Odpowiadajace wymaganiom ,,00” serii poprawek do Regulaminu nr 67 EKG ONZ.

3) Odpowiadajagce wymaganiom ,,01” serii poprawek do Regulaminu nr 67 EKG ONZ.

4) Nie jest wymagany w przypadku zbiornika o oznaczeniu klasy ,,B”.

5) Nie jest wymagany, gdy przepustowos¢ zaworu z Ip. 2 przekracza 17,7 m3/min i §wiadectwo homologacji
zbiornika gazu LPG zatwierdza stosowanie osprzetu, ktory nie zawiera termicznego zaworu bezpieczenstwa.

6) Nie stosuje si¢ do butli.

7) Nie wymagana, gdy zbiornik znajduje si¢ na zewnatrz pojazdu.

8) Stosuje si¢ wytacznie do pojazdow z silnikami z wtryskiem paliwa.

9) Dopuszczalny wytacznie w przypadku zasilania jednopaliwowego.

10) Odpowiadajgce wymaganiom Regulaminu nr 110 EKG ONZ; w odniesieniu do pojazdéw przystosowanych
do zasilania gazem LNG do 24 czerwca 2014 r. tylko elementy wysokoci$nieniowe czesci instalacji
odpowiadajagce wymaganiom regulaminu nr 110 EKG ONZ.

11) Nie wymaga si¢ stosowania regulatora ci$nienia/parownika w instalacjach gazu LPG wtryskujacych faze
ciekla.

2. Instalacja do zasilania gazem moze zawiera¢ takze:

1) w przypadku instalacji gazu LPG — czg$ci 1 zespoty stuzace do poprawy dzialania silnika, o
ile potaczone sg one z czgsciami instalacji, w ktorych ci$nienie gazu nie przekracza 20 kPa;

2) Dopuszcza si¢ dotgczenie ukladu ogrzewania przestrzeni pasazerskiej pod warunkiem ze
nie jest przez to zaklocone dziatanie instalacji gazowej;

3) Zezwala si¢ na stosowanie zigcza roboczego gazu LPG, jezeli jest ono odpowiednio
zabezpieczone, a nalezyte dziatanie normalnego uktadu LPG nie jest zaklocone. Zlacze
robocze powinno by¢ zespolone z oddzielnym gazoszczelnym zaworem jednokierunkowym.

3. Elementy 1 zespoly instalacji wymienione w ust. 1 (poza przewodami sztywnymi
wykonanymi z metalu klasy 1 wraz ze zlaczami w odniesieniu do gazu LPG) powinny by¢
homologowane wedtug Regulaminéw nr 67 albo 110 EKG ONZ oraz oznakowane zgodnie z
wymaganiami w nich okreslonymi.

4. W odniesieniu do pojazdow przystosowanych do zasilania gazem LPG do dnia 30 maja
1999 r. dopuszcza si¢ inne oznakowania bezpieczenstwa.

5. W odniesieniu do pojazdow przystosowanych do zasilania gazem CNG do 31 grudnia 2003
r. dopuszcza si¢ inne oznakowania bezpieczenstwa dla elementoéw instalacji zasilania gazem
CNG.



6. W odniesieniu do pojazddéw przystosowanych do zasilania gazem LNG do 31 grudnia 2003
r., dopuszcza si¢ inne oznakowania bezpieczenstwa dla wszystkich elementéw instalacji
zasilania gazem LNG.

§ 10. Pojazd zasilany gazem moze by¢ uzywany po uzyskaniu odpowiedniej adnotacji w
dowodzie rejestracyjnym przewidzianej odrebnymi przepisami.



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajagcego rozporzadzenie w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia zostat
przygotowany na podstawie upowaznienia zawartego w art. 66 ust. 5 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z pdzn. zm.).

Zaproponowane w projekcie zmiany dotyczg m.in.:

— dostosowania przepisow krajowych do wymagan obowigzujacych w catopojazdowej
homologacji typu pojazdu, aby zapobiec sytuacjom, w ktéorych wymagania
homologacyjne pojazdow beda rézne niz krajowe warunki techniczne pojazdow;

— podniesienia dopuszczalnej masy catkowitej do wartosci 34000 kg dla pojazdow
czteroosiowych przeznaczonych do budownictwa;

— rozszerzenia przypadkow przebudowy pojazdu okreslonej kategorii homologacyjnej
dokonanej po rejestracji pojazdu;

— zmiany w zakresie oznakowania pojazdow Zandarmerii Wojskowej;

— nowych wymagan dla pojazdu przeznaczonego do nauki jazdy i egzaminowania osob
ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania.

W § 1 wust. 1 wpkt 2 wyrazy ,,Biura Ochrony Rzadu” zastagpiono wyrazami ,,Stuzby
Ochrony Panstwa”. Zgodnie z ustawg z dnia 8 grudnia 2017 r. o Shuzbie Ochrony Panstwa
zostala powotana nowa formacja ochronna Stuzba Ochrony Panstwa, ktora zastepuje Biuro
Ochrony Rzadu.

W § 3 ust. 1 pkt 1 lit. a okreslono dopuszczalng mase catkowitg dla przyczepy z osig centralng
o wartosci 11 ton. Zmiana ma na celu dostosowanie do wymagan Dyrektywy 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgcej ramy dla
homologacji pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow, czesci 1 oddzielnych
zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow oraz Rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1230/2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady w odniesieniu do wymagan w zakresie homologacji typu dotyczacych
mas 1 wymiarow pojazdow silnikowych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady.

W dodanym § 3 ust. 1 pkt 15 okreslono dopuszczalng mas¢ catkowitg o wartosci 34 ton dla
pojazdow czteroosiowych przeznaczonych dla budownictwa, tj. samochodu ci¢zarowego o
podrodzaju wywrotka, samochodu cigzarowego o podrodzaju pojemnik z przeznaczeniem
betoniarka oraz z zabudowg wymienng o podrodzaju wywrotka albo podrodzaju pojemnik z
przeznaczeniem betoniarka. Majac na wzgledzie wystgpienia producentéw pojazdow
przeznaczonych dla budownictwa sygnalizujace potrzebe podniesienia dopuszczalnej masy
catkowitej dla wykorzystania ich mozliwosci konstrukcyjnych przy jednoczesnym
ograniczeniu oddziatywania na infrastruktur¢ drogowa wynikajaca z niewielkich przebiegow,
po konsultacjach z Instytutem Badawczym Drog 1 Mostow podjeto decyzje o mozliwosci
podniesienia dopuszczalnej masy catkowitej do wartosci 34000 kg dla ww. pojazdow.
Dotychczasowe przepisy okreslaja, ze dopuszczalna masa catkowita dla pojazdu



samochodowego o liczbie osi wigkszej niz trzy moze wynosi¢ 32 tony. Nalezy wskaza¢, ze
Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektorych pojazdow
drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary
w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
miedzynarodowym (w art. 4 pkt 2 lit. a) zezwala aby Panstwa Czlonkowskie na swoich
terytoriach dopuscity do ruchu: pojazdy lub zespoly pojazdéw shizace krajowemu
transportowi towardw, nie odpowiadajace parametrom wymienionym w ppkt 1.3, pkt 2, 3,
ppkt 4.1 1 4.3 zalgcznika 1. Zgodnie z przepisem przejsciowym § 58 ust. 4 nowo dodany
przepis § 3 ust. 1 pkt 15 bedzie mial zastosowanie do pojazddéw zarejestrowanych po raz
pierwszy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po dniu 1 stycznia 2020 r. Jednocze$nie
wiasciciele pojazdow zarejestrowanych na terytorium RP przed dniem 1 stycznia 2020 r. beda
mogli wystgpi¢ do organu rejestrujgcego o zmian¢ danych technicznych w zakresie
zwigkszenia dopuszczalne] masy catkowitej z 32 ton na 34 tony w dowodzie rejestracyjnym
ze wzgledu na zmiane wlasciwych, okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 66
ust. 5 1 5a ustawy, warunkow technicznych.

W § 3 ust. 6 pkt 3 wprowadzono wymagania odnosnie wzajemnych relacji pomiedzy
naciskami osi a masg pojazdu jako dostosowanie do wymagan Rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1230/2012.

W dodanym § 3 ust. 9a okreSlono, iz maksymalne pionowe obcigzenie urzadzenia
sprzegajacego w przyczepie z osig centralng nie moze przekroczy¢ 10% maksymalnej masy
catkowitej przyczepy albo 1000 kg, jako dostosowanie do wymagan Rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 1230/2012.

W dodanym § 5 ust. 1 pkt 8a wprowadzono wymagania dla grupy osi sktadajace;j si¢ z trzech
osi pojazdéw silnikowych, w ktérej dwie osie sktadowe sg osiami napedowymi, w celu
dostosowania naciskow osi do nowej wartosci dopuszczalnej masy catkowitej okreslone;j
w § 3 ust. 1 pkt 15.

W § 8 w ust 4 pkt 10 doprecyzowano, ze w przypadku samochodu cigzarowego o podrodzaju
VAN, o maksymalnej masie catkowitej do 7,5 tony wyposazonego w elementy do mocowania
fadunku jak 1 trwatg przegrode wymagane jest potwierdzenie sprawdzenia wymagan zardwno
dla przegrody jak i elementow do mocowania tadunku.

W § 9d doprecyzowano, iz w przypadku przebudowy samochodu cigzarowego na autobus
oprocz sprawdzenia wymagahn dotyczacych wytrzymatosci siedzeh 1 ich mocowania,
kotwiczenia pasdOw bezpieczenstwa weryfikuje si¢ rOwniez wymagania techniczne zwigzane
z rozmieszczeniem siedzen okreslone w zalgczniku nr 7a do rozporzadzenia.

W dodanych § 9f 1 § 9¢g okreslono, ze w przypadku:
— przebudowy samochodu cigzarowego na samochod osobowy § 9f,
— zwigkszenia liczby siedzen w autobusie § 9g

przy zmianie liczby siedzen spelnienie wymagan zwigzanych z wytrzymato$cig siedzen 1 ich
mocowania oraz kotwiczeniem paséw bezpieczenstwa powinno by¢ potwierdzone badaniami
wykonanymi przez jednostke uprawniona.



W dodanym § 9h dotyczacym przystosowania samochodu osobowego o rodzaju nadwozia
AF, AC lub cigzarowego (kategorii N1 1 N2) pod katem przewozu 0so6b niepetnosprawnych
spelnienie wymagan dla pojazdow przystosowanych do przewozu osob na wobzkach
inwalidzkich okreslonych w pkt 1-3 dodatku 3 zatacznika XI do dyrektywy 2007/46/WE,
dodatkowo dla samochodu ci¢zarowego pkt 3.5., pkt 3.6. oraz pkt 3.8. czeéci A zalgcznika I1
do dyrektywy powinno by¢ potwierdzone przez jednostke uprawniona.

Majac na celu usprawnienie procedury dopuszczenia pojazdu do ruchu w dodanym § 9i
wprowadzono mozliwo$¢ zastgpienia badania wykonywanego przez jednostke uprawniong
oswiadczeniem producenta pojazdu podstawowego w przypadku pojazdow dla ktorych
wykonano mocowania siedzen i pasOw bezpieczenstwa w procesie produkcyjnym.

W § 11 ust. 1 pkt 5 1 5a wprowadzono mozliwos¢ stosowania rownowaznych innych urzadzen
do widzenia posredniego typu kamera - monitor. Przepis ma na celu dostosowanie do
wymagan regulaminu nr 46 EKG ONZ.

W § 11 ust. 1 pkt 6 lit. b zmianie uleglta warto$§¢ poziomu dzwicku w odniesieniu
do pozostatych pojazdéow z 96 dB (A) na 90 dB (A). Zmiana wynika z dostosowania
do aktualnego brzmienia Regulaminu nr 28 EKG ONZ.

W dodanym § 11 ust. 9 zostaly okreslone wymagania dla samochodu kempingowego.
Wprowadzenie wymagan dla samochodu kempingowego zgodnie z zalacznikiem II czes¢ A
do dyrektywy 2007/46/WE przyczyni si¢ do ulatwienia zaklasyfikowania pojazdu jako
specjalny o przeznaczeniu ,kempingowy” w procedurze rejestracji pojazdu.

W § 14 ust. 6 pkt 2 wprowadzono wymaganie, ze jednoosiowa przyczepa dluzycowa
rejestrowana po raz pierwszy na terytorium RP po dniu 31 grudnia 2019 r bedzie musialy by¢
wyposazona w uktad hamulcowy zgodnie wymaganiami regulaminu nr 13 EKG ONZ.

W dodanym § 23 ust. 5 okreslono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 107 EKG ONZ, ze
od dnia 1 stycznia 2020 r. autobusy o dopuszczalnej predkosci do 100 km/h klasy B lub III
powinny by¢ przeznaczone wylacznie do przewozu pasazerow siedzacych.

W § 36 ust. 2 i 3 na wniosek Komendy Gléwnej Zandarmerii Wojskowej wprowadzono
zmiany w oznakowaniu pojazdéw tych stuzb. Zmiana podyktowana jest potrzebg poprawy
widocznosci dla pojazdéw Zandarmerii Wojskowej, a zwlaszcza w przypadkach
wystepowania warunkow pogodowych powodujacych ograniczong widocznos$¢. Ponadto
pojazdy tak oznakowane bedg oddziatywac prewencyjnie na uczestnikow ruchu drogowego,
przez co beda mialy bezposredni wplyw na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Jednoczesnie w produkowanych pojazdach nie zawsze istnieje mozliwos¢ dokonania
oznakowania zgodnie z aktualnie obowigzujacym rozporzadzeniem.

W § 43 ust. 4 pkt 1, 5-9, 12, 14, 16, 18 doprecyzowano, ze wymagania dotyczg prawa jazdy.

Ponadto w § 43 ust. 4 pkt 1 zmieniono brzmienie i okreslono nowe wymagania dla pojazdow
stosowanych do przeprowadzania egzaminow panstwowych na prawo jazdy. Zmiana w ww.
zakresie podyktowana jest zapotrzebowaniem spolecznym, a w szczegdlnosci analizg
probleméw z dostepem do uprawnien do kierowania pojazdami przez osoby niepelnosprawne
(pojazd dla kategorii AM). Wedlug obecnie obowigzujacych przepisow dzieci (w wieku



pomiedzy 14 a 16 lat), ktore ze wzgledow na swoja niepelnosprawnos¢ nie moga zdawacé
egzaminu na prawo jazdy kategorii AM na motorowerze nie mogg w ogole uzyska¢ prawa
jazdy kategorii AM. Jednakze w ramach uprawnien wynikajacych z prawa jazdy kategorii
AM wystepuja tez czterokotowce lekkie, ktore mogty by by¢ wykorzystywane przez te osoby.
Dlatego tez nalezalo dostosowac przepisy w zakresie procesu egzaminowania, w tym takze
§ 43 ust. 4 pkt 1 zmienianego rozporzadzenia poprzez zmian¢ brzmienia przepisu, tak aby
osoby niepetnosprawne mialy mozliwo§¢ uzyskania prawa jazdy kategorii AM
z ograniczeniem do kierowania czterokotlowcem lekkim, uczac si¢ jezdzi¢ 1 zdajac egzamin
czterokotowcem lekkim.

Zmiana brzmienia § 43 ust. 4 pkt 3 rozporzadzenia jest konieczna ze wzgledu na parametry
techniczne jakie oferuja producenci motocykli oraz zapewnienie bezpieczenstwa na drodze
podczas szkolenia. Aktualnie do szkolenia osoby ubiegajacej si¢ o uzyskanie uprawnienia
mozna uzywa¢ motocykla dwukotowego z silnikiem spalinowym o pojemnosci skokowej
nieprzekraczajacej 125 cm® w celu uzyskania uprawnienia w zakresie prawa jazdy kategorii
Al i od razu docelowo o pojemnosci co najmniej 395 cm® w zakresie prawa jazdy kategorii
A2. Skutkiem sg problemy z opanowaniem motocykla docelowego przez osoby niskiego
wzrostu. Bardzo czgsto zainteresowani rezygnuja ze szkolen z uwagi na niemozliwos$¢
opanowania motocykla o pojemnosci powyzej 395 cm’ i jego mase, pomimo ze mogliby bez
wiekszych probleméw kierowaé motocyklami o popularnych pojemnosciach rzedu 250 cnr'.
Obecnie motocykl o pojemnosci pomiedzy 126 - 394 cm’ jest niesklasyfikowany w procesie
szkolenia. Wprowadzony przepis przyczyni si¢ do zapewnienia bezpieczenstwa w trakcie
szkolenia oraz latwiejszego 1 stopniowego opanowywania motocykli o wiekszej pojemnosci
silnika przez osobg ubiegajaca si¢ o uzyskanie uprawnienia w zakresie prawa jazdy kategorii
A2.

Zmiana brzmienia § 43 ust. 4 pkt 11 zwigzana jest z problemami z zakupem 1 eksploatacja
pojazdow do nauki jazdy w zakresie prawa jazdy kategorii C i C+E wyposazonych jedynie w
manualng (reczng) skrzyni¢ biegow. Obecnie produkowane pojazdy cigzarowe w znakomitej
wiekszosci sg pojazdami wyposazonymi w pdtautomatyczne lub w peilni zautomatyzowane
skrzynie biegow. Wszystkie te konstrukcje posiadajg mozliwo$¢ wyboru biegdw przez
kierowce, ale bez koniecznosci wciskania sprzggta. Dlatego tez zakup nowych pojazdow do
szkolenia czy egzaminowania kandydatow na kierowcow kategorii C 1 C+E wyposazonych w
reczng skrzyni¢ biegow jest, z punktu widzenia technicznego oraz z punktu widzenia
przydatnosci w  pdzniejszym kierowaniu pojazdem niezasadny 1 ekonomicznie
nieuzasadniony. Postgp techniki w tym zakresie jednoznacznie zmierza do wyeliminowania z
rynku pojazddéw ciezarowych i1 autobuséw pojazdéw wyposazanych w reczne skrzynie
biegdw. Dotychczasowa praktyka pokazuje, ze wigkszos¢ pojazdow wykorzystywanych w
procesie szkolenia 1 egzaminowania dla prawa jazdy kategorii C+E to zespoty pojazddéw
sktadajace si¢ z samochodow cigzarowych z przyczepami. Rzadko wykorzystuje si¢ ciggniki
siodlowe z naczepa. Jest to sytuacja odwrotna niz na rynku transportowym, do ktérego po
szkoleniu 1 egzaminie trafiajg kierowcy. W transporcie drogowym gléwnym Srodkiem
transportu sg ciggniki siodlowe z naczepa. Obecne ograniczenie powoduje najczesciej, ze
firma transportowa przyjmujac do pracy nowego kierowce tuz po szkoleniu 1 egzaminie na
prawo jazdy kategorii C+E musi od nowa szkoli¢ tego pracownika z umiej¢tnosci kierowania



1 obstugi ciggnika siodfowego i1 naczepy. Majac to na wzgledzie, oraz bioragc pod uwage
postulaty organizacji spolecznych zrzeszajacych zaréwno transportowcoéw jak i podmioty
szkolace zaproponowano, aby w okresie 5 lat dokona¢ systemowej zmiany tej zaleznosci
poprzez wprowadzenie obowigzku prowadzenia szkolenia 1 egzaminowania kandydatoéw na
kierowcoéw kategoriit C+E przy uzyciu ciggnikéw siodlowych z naczepa. Uznano, ze jest
to wystarczajacy czas dla umozliwienia podmiotom naturalnej wymiany posiadanych
pojazdow na pojazdy spetniajagce nowe wymagania. Z punktu widzenia przedsigbiorcow
transportowych zmiana powinna przyczyni¢ si¢ do uzyskania lepiej przygotowanych do
wykonywania pracy kierowcow zawodowych, a wigc do ograniczenia liczby 1 czasu szkolen
wewnetrznych niezbednych do rozpoczecia pracy przez nowozatrudnionych kierowcoOw na
nowoczesnych samochodach cigzarowych. Dlatego § 1 pkt 11 lit. 1 uchyla § 43 ust. 4 pkt 10
rozporzadzenia. Przepis wejdzie w zycie z dniem 1 stycznia 2025 r. Ponadto zmiana dtugosci
zespot pojazdéw z 14 na 16 m ma na celu zagwarantowanie, aby zespdl pojazdow
odpowiadal wymiarom zespotdw pojazdow standardowo wykorzystywanych w przewozach
drogowych. W § 43 ust. 4 pkt 5 lit. e rozporzadzenia zmienianego ujednolicenie z
brzemieniem pkt 11 lit. b.

Wymagania dla pojazdéw stosowanych w procesie egzaminowania okreslone sg w zalagczniku
nr 3 do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2006/126/WE z dnia 20 grudnia
2006 r. w sprawie praw jazdy. Zaproponowane rozwigzanie jest zgodne z przepisami tej

dyrektywy.

Zgodnie z przepisem przejsciowym w § 58 ust. 4 nowo dodany przepis § 3 ust. 1 pkt 15
bedzie miat zastosowanie do pojazdow zarejestrowanych po raz pierwszy na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej po dniu 1 stycznia 2020 r.

Zalacznik nr 1 w sprawie wymagan dotyczacych miejsca przewidzianego do umieszczenia
tablic rejestracyjnych dostosowano do wymagan:

— Rozporzadzenia Komisji (UE) NR 1003/2010 z dnia 8 listopada 2010 r w sprawie
wymagan dotyczacych homologacji typu odnoszacych si¢ do miejsca do montowania 1
mocowania tylnych tablic rejestracyjnych na pojazdach silnikowych i ich przyczepach
oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr
661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow
silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogbélnego, ich przyczep oraz
przeznaczonych dla nich uktadow, czesci 1 oddzielnych zespotdéw technicznych
(Zalacznik II);

— Rozporzadzenia Delegowanego Komisji (UE) NR 44/2014 z dnia 21 listopada 2013 r.
uzupetniajgcego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr
168/2013 w odniesieniu do konstrukcji pojazdow 1 wymogow ogdlnych dotyczacych
homologacji pojazdéw dwu- lub tréjkotowych oraz czterokotowcodw (zatacznik XIV);

— Rozporzadzenia Delegowanego Komisji (UE) NR 208/2015 z dnia 8 grudnia 2014 r.
uzupetniajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 167/2013
w odniesieniu do wymogow dotyczacych bezpieczenstwa funkcjonalnego pojazdow
do celoéw homologacji pojazdéw rolniczych 1 lesnych (zatacznik XIX)

Zalacznik nr 2 w sprawie warunkow szczegdétowych dotyczacych $swiatet zewngtrznych



pojazdu samochodowego 1 przyczepy dostosowano do wymagan Regulaminu nr 48 EKG
ONZ nr 48 dotyczacego homologacji pojazdéw w zakresie rozmieszczenia urzadzen
oswietlenia 1 sygnalizacji Swietlne;.

Zalacznik nr 3 w sprawie wymiarow wyjs¢, przejs¢, siedzen, stopni dla pasazerow oraz
odstgpoéw miedzy siedzeniami w autobusach dostosowano do wymagan Regulaminu nr 107
EKG ONZ dotyczacego homologacji pasazerskich pojazdéw kategorii M2 1 M3 w zakresie
ich budowy

Zaltacznik nr 4 w sprawie warunkéw dodatkowych dla pojazdu przystosowanego do zasilania
gazem dostosowano do wymagan:

— Regulaminu nr 67 EKG ONZ dotyczacego homologacji specjalnego wyposazenia
pojazdow kategorii M 1 N wykorzystujacych w uktadzie napgdowym skroplony gaz
ropopochodny (LPG), homologacji pojazdu wyposazonego w specjalny uklad
wykorzystujacy w uktadzie napedowym skroplony gaz ropopochodny w zakresie
montazu tego wyposazenia;

— Regulaminu nr 110 EKG ONZ dotyczacego specjalnych elementow sktadowych
pojazdow samochodowych wykorzystujacych sprezony gaz naturalny (CNG)
w ukladzie napgdowym pojazdow w zakresie instalacji specjalnych homologowanych
elementéw sktadowych pojazdow samochodowych wykorzystujacych sprezony gaz.

W zatgczniku nr 12 do rozporzadzenia w §2 w tabeli pkt 2-5 w kolumnie 6smej dotyczace;j
klasy VI lusterek dla autobuséw szkolnych dokonano korekty zgodnie z ktérg lusterko dla
autobusu szkolnego jest obowigzkowe w liczbie jedno po stronie kierowcy i jedno po stronie
pasazera. Ponadto w objasnieniu do ww. tabeli doprecyzowano, ze kazde lusterko moze by¢
zastgpione rownowaznym innym urzadzeniom do widzenia posredniego typu kamera -
monitor.

Wplyw projektowanego rozporzadzenia na dzialalno$¢ mikroprzedsiebiorcow, matych
i Srednich przedsi¢biorcow

Projektowane przepisy nie bedg mialy wplywu na dzialalno§¢ malych 1 $rednich
przedsigbiorstw realizujacych ustugi publiczne 1 ustugi publicznego transportu zbiorowego.
W zakresie przedsigbiorcow prowadzacych dzialalno§¢ gospodarcza zwigzang z branza
budowlang, zmiana przepisOw bedzie miala pozytywny wplyw z uwagi na zwigkszenie
efektywnosci wykonywanych przewozow. W przypadku przedsigbiorcoéw prowadzacych
dziatalno$¢ gospodarcza dotyczaca dokonywania zmian konstrukcyjnych w pojazdach zmiana
przepisOw przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. W przypadku
Wojewodzkich Os$rodkow Ruchu Drogowego z uwagi na dlugi okres przejsciowy
gwarantujacy naturalng wymiane pojazdéw (ciggnik siodlowy z naczepa) zmiana nie begdzie
skutkowata dodatkowymi kosztami w przedmiotowym zakresie.

Zgodnie z § 4 projektowanego rozporzadzenia wejdzie ono w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia, z wyjatkiem przepisow § 1 pkt 11 lit. d, lit. 1, lit. j, ktére wejdg w zycie z dniem 1
stycznia 2020 r.



Projekt rozporzadzenia, w zwigzku z § 4 ust. 1 pkt 1 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia
23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm
i aktow prawnych Dz. U. poz. 2039, z pdzn. zm.), nie podlega notyfikacji w trybie
okreslonym w ww. rozporzgdzeniu.

Zgodnie z § 27 wust. 4 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 paZdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z pozn. zm.) projekt
rozporzadzenia nie podlega przedstawieniu wlasciwym organom 1 instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z art. 51 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), projekt rozporzadzenia z chwilg przekazania
do uzgodnien z cztonkami Rady Ministroéw zostanie udostgpniony na stronach urzgdowego
informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej. Ponadto, stosownie
do postanowien § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
— Regulamin pracy Rady Ministrow, projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w
Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum Legislacji w
serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Przedktadany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Upowaznienie ustawowe
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace

Ministerstwo Infrastruktury w porozumieniu z Ministerstwem Spraw Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Wewnetrznych i Administracji oraz Ministerstwem Obrony Narodowej | Infrastruktury
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Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Rafal Weber, Sekretarz Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Michat Krasowski, michal. krasowski@mi.gov.pl

Departament Transportu Drogowego w MI, tel. (22) 630-17-33.

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajacy rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia realizuje potrzebg ujednolicenia wymagan obowigzujacych na
poziomie Unii Europejskiej w procedurze homologacji typu i typu WE pojazdu. Rozporzadzenie wprowadza m.in. zmiany
w przepisach dotyczacych: wymagan technicznych dla autobusu o dopuszczalnej predkosci do 100 km/h, wymagan
dotyczacych miejsca przewidzianego do umieszczenia tablic rejestracyjnych, warunkéw szczegotowych dotyczacych
$wiatet zewnetrznych pojazdu samochodowego i przyczepy, wymiarow wyjs¢, stopni dla pasazerdw, odstgpow migdzy
siedzeniami w autobusach, warunkoéw dodatkowych dla pojazdu przystosowanego do zasilania gazem, mozliwos$ci
wyposazenia pojazdu w kamery, wymagan dla przestrzeni mieszkalnej samochodu kempingowego, wymagan w zakresie
sumy maksymalnych naciskéw osi, wymagan w zakresie przyczepy z osig centralng.

Rozporzadzenie wprowadza takze nowe przepisy zwickszajace dopuszczalng mase catkowitg dla pojazdéw przeznaczonych
do budownictwa tj. samochodu cigzarowego o podrodzaju wywrotka, samochodu cigzarowego o podrodzaju pojemnik
z przeznaczeniem betoniarka oraz z zabudowa wymienng o podrodzaju wywrotka albo podrodzaju pojemnik
z przeznaczeniem betoniarka oraz reguluje wymagania dla dopuszczalnego nacisku grupy osi skladajacej si¢ z trzech osi
pojazdow silnikowych. Wprowadzone zmiany majg na celu zwickszenie efektywnosci przewozu tadunku.

W projekcie rozszerzono rozne przypadki przebudowy pojazdu okreslonej kategorii homologacyjnej dokonanej po jego
rejestracji. Nowe przepisy skutecznie uniemozliwig stosowanie praktyk omijajacych dotychczasowe przepisy regulujace
kwestiec montazu dodatkowych siedzen w pojazdach samochodowych. Wprowadzone zmiany maja takze na celu
zagwarantowanie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Rozporzadzenie wprowadza rowniez zmiany w zakresie oznakowania pojazdéw Zandarmerii Wojskowej oraz okresla
nowe wymagania dla pojazdu przeznaczonego do nauki jazdy 1 egzaminowania o0sOb ubiegajacych si¢
o uprawnienia do kierowania.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Dostosowanie krajowych warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
do rozporzadzen i dyrektyw UE oraz regulaminow EKG/ONZ oraz wprowadzenie krajowych regulacji w obszarze
nieobjetym prawem mi¢dzynarodowym, ma na celu zagwarantowanie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. Ponadto zmiana w zakresie nowych wymagan dla pojazdéw przeznaczonych do nauki jazdy i
egzaminowania 0sOb ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania powinna przyczyni¢ si¢ do uzyskania lepiej
przygotowanych do wykonywania pracy kierowcoéw zawodowych, a wiec do ograniczenia liczby i czasu szkolen
wewngtrznych niezbgdnych do rozpoczecia pracy przez nowozatrudnionych kierowcow na nowoczesnych samochodach
cigzarowych.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W innych panstwach cztonkowskich UE, podobnie jak w Polsce, przy opracowywaniu krajowych warunkéw technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia wprowadza si¢ regulacje bazujace na rozporzadzeniach
i dyrektywach UE oraz regulaminach EKG/ONZ uzupelniajgc je krajowymi regulacjami w obszarach nieobjetych
prawem mi¢dzynarodowym.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Bezposrednie — stacja kontroli pojazdu
Przedsigbiorcy prowadzacy Transportowy Dozér | jako miejsce wykonywania badan
stacje kontroli pojazdow 5025 Techniczny technicznych pojazdow na zgodnos¢ z
przepisami.




Bezposrednie - sprawdzenie

krajowych warunkéw technicznych

Diagnosci brak danych brak danych pojazdow  okreSlonych  niniejszym
rozporzadzeniem w toku badania
technicznego.

Bezposrednie — w zwiazku ze zmiang
wymagan dla pojazdow
przeznaczonych do nauki jazdy i
egzaminowania 0sob ubiegajacych si¢
Wojewodzkie Osrodki ' 0 uprz?wnieni’a do ki'erov'vania‘
49 Informacja wiasna podmioty ktore posiadajg pojazdy
Ruchu Drogowego . . .
beda musialy w ciggu pigciu lat
wyposazy¢ si¢ w ciggniki siodlowe z
naczepami lub zmieni¢ sposob
postepowania i zacza¢ je wynajmowac
od np. podmiotow szkolagcych.
Przedsichiorcy Bezpos’re’dnie - w zvtliqzku Ze zmiang
. wymagan dla pojazdoéw
prowadzacych szkolenia .. .
\ LT . przeznaczonych do nauki jazdy i
0s6b ubiegajacych sig o egzaminowania 0sob ubiegajacych si
uprawnienia do kierowania 1200 Informacja wiasna & . . gqu 4 ©
. . . o uprawnienia do kierowania
pojazdami w zakresie odmioty te bedg musiaty w ci
prawa jazdy kategorii C i p' . Y e b L, . qg:u.
C+E pigciu lat wyposazy¢ si¢ w ciggniki
siodlowe z naczepa.
Posrednie — pojazd dopuszczony do
. . . Gltéwny Urzad ruchu  musi  spelnia¢  warunki
k ¢ 15 ml . o .
Uzytkownicy pojazdow 5 min Statystyczny techniczne  okreSlone  niniejszymi
przepisami.
Bezposrednio — rozszerzenie
_y przypadkow przebudowy pojazdu
Przedsigbiorcy prowadzacy , . .. .
. ‘. okreslonej kategorii homologacyjnej
dziatalnos$¢ gospodarcza w . . o
. . dokonanej po rejestracji pojazdu
zakresie dokonywania brak danych brak danych S,
. . przez przedsigbiorcow prowadzacych
zmian konstrukcyjnych w . L ;
- zdach dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie
pojazcac dokonywania zmian konstrukcyjnych
pojazdow
Posrednie — weryfikacja badania
Starostowie 380 GUS technicznego przy rejestracji

pojazdow.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia w ramach konsultacji spotecznych zostanie przestany do nastepujgcych podmiotow:

A S B A ol

Gltowny Inspektorat Transportu Drogowego
Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Pracownikow Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego
Forum Zwigzkéw Zawodowych
Niezalezny Zwigzek Zawodowy Kierowcow

Polska Izba Gospodarcza Osrodkow Szkolenia Kierowcow

Polska Federacja Stowarzyszen Szkot Kierowcow

Ogodlnopolska Izba Gospodarcza Osrodkdéw Szkolenia Kierowcow
Krajowe Stowarzyszenie Egzaminatorow Kandydatow na Kierowcow i Kierowcow

10 Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji

11. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce

Krajowe Stowarzyszenie Dyrektorow Wojewodzkich Osrodkow Ruchu Drogowego




12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.
. NSZZ , Solidarno$¢” WORD L6dz
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34,
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54,
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
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Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego

Polski Zwigzek Motorowy - Zarzad Gtéwny

Liga Obrony Kraju

Instytut Transportu Samochodowego

Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych, Kierowcow Zawodowych i Osrodkow Szkolagcych
Kierowcow, Kierowca.PL”

Fundacja SOS Odpowiedzialne Szkoty Jazdy

Fundacja Zapobiegania Wypadkom Drogowym

Zwigzek Powiatow Polskich

Ogoblnopolskie Stowarzyszenie Uczestnikow Ruchu Drogowego Swiadomy — Bezpieczny

Stowarzyszenie Producentow Betonu Towarowego w Polsce

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych

Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatdw Komunikacji

Przemystowy Instytut Motoryzacji

Instytut Badawczy Dréog i Mostow

Transportowy Dozér Techniczny

Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Oddziat Ktudzienko

Izba Gospodarcza Transportu Lagdowego

Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji

Stowarzyszenie Inzynieré6w i Technikoéw Mechanikéw Polskich (SIMP), Warszawa
Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcoéw Samochodowych
Zwiazek Dealerow Samochodow

Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcow Transportu Nienormatywnego
Stowarzyszenie Producentéw Czg$ci Motoryzacyjnych (SPCM)

Stowarzyszenie Inzynieré6w i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa
Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SDCM)
MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych

Zwigzek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej

Transport i Logistyka Polska

Uniwersytet Warminsko — Mazurski w Olsztynie, Wydziat Nauk Technicznych
Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT
Dekra Polska

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad (GDDKIiA)

Zwigzek PracodawcoOw Motoryzacji i Artykutéw Przemystowych

Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdow

Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej

Pracodawcy Transportu Publicznego

N.S.Z.Z. Kierowcow i pracownikow zaplecza technicznego motoryzacji,
Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych

Centrum Badawcze Pojazdow CeBaPoj Sp. z 0.0. z siedzibg w Nowym Jankowie
OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z o.0.

Rada Dialogu Spotecznego

Rzecznik Matych i Srednich Przedsiebiorcow

NSZZ Solidarnos¢

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych

Zwiazek Przedsiebiorcow i Pracodawcow

Business Centre Club

Zwiazek Rzemiosta Polskiego

Konfederacja Lewiatan




64. Pracodawcy RP

65. Migdzyzaktadowa Organizacja Zwigzkowa NSZZ ,,Solidarno$¢ 80”

66. Federacja Przedsigbiorcéw Polskich

Uwagi podmiotéw zostang omowione w raporcie z konsultacji.
Projekt rozporzadzenia zostat udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny. Termin na zgtoszenie uwag — 14 dni. W odniesieniu do
Rady Dialogu Spotecznego termin na zgtaszanie uwag - 30 dni.

6. Wplyw na sektor finans6w publicznych

(ceny state z ......)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z}]

1
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4

5

6

7

8

9

10

Lqcznie
(0-10)

Dochody ogoétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodla finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na finanse publiczne.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 5 10 Lgcznie
zmian (0-10)
W ujeciu duze
pieni¢znym przedsiebiorstwa
(w min 74, sektor mikro-,
ceny stale z1.) | matych i $rednich

przedsiebiorstw

rodzina,

obywatele oraz

gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze

niepieni¢znym | przedsicbiorstwa

sektor mikro-,

przedsiebiorstw

matych i srednich

rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe




Niemierzalne W zakresie przedsigbiorcow prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg zwigzang z branzg budowlang, zmiana
przepisOw bedzie miala pozytywny wplyw z uwagi na zwigkszenie efektywno$ci wykonywanych
przewozow. W przypadku przedsigbiorcow prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza dotyczacg dokonywania
zmian konstrukcyjnych w pojazdach zmiana przepisOw przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego.
Dodatkowe Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjno$¢ gospodarki i
informacje, w tym przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na rodzing, obywateli i
wskazanie zrodet gospodarstwa domowe.
danych i przyjetych do Nalezy jednoczesnie podkresli¢, ze w przypadku Wojewddzkich Osrodkow Ruchu Drogowego
obliczen zalozeh z uwagi na dtugi okres przejsciowy gwarantujacy naturalng wymiane pojazdow (ciagnik siodlowy z
naczepa) zmiana nie bedzie skutkowata dodatkowymi kosztami w przedmiotowym zakresie.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane s3 obcigzenia poza bezwzglednie wymaganymi | [| tak
przez UE (szczegodty w odwroconej tabeli zgodnosci). [ ] nie
X nie dotyczy

[| zmniejszenie liczby dokumentéw [| zwiekszenie liczby dokumentéw
[] zmniejszenie liczby procedur [ ] zwiekszenie liczby procedur
[ ] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtizenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne: [ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ | tak
elektronizacji. [ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz: —

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
inne:
Omowienie wplywu Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na pozostate obszary.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




