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Pod egidg Ministerstwa Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej toczg sie prace majgce na celu
zdiagnozowanie dysfunkcji obecnego systemu badan
technicznych pojazdéw (w tym réwniez nadzoru nad stacjami
kontroli pojazdéw) i zaproponowanie na tej podstawie nowych
rozwigzan. W pracach tych uczestniczg przedstawiciele
Zwigzku Powiatow Polskich.

Zwigzek Powiatow Polskich dostrzega problemy w czterech
obszarach. Sg to odpowiednio:

1. Zapewnienie powszechnosci badan technicznych.
Jak wskazujg statystyki kilkanascie procent pojazdéw
poruszajacych sie po polskich drogach nie ma I
przeprowadzonych w terminie obowigzkowych badan
technicznych — co w oczywisty sposdb wptywa na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Rozwigzanie tego problemu moze nastgpi¢ alternatywnie:

1) poprzez rozbudowe funkcjonalnosci systemu POJAZD — tak zapewni¢ automatyczne informowanie organu
rejestrujgcego o nieprzeprowadzeniu badania technicznego danego pojazdu w terminie. Umozliwiatoby to
wyciagniecie konsekwencji prawno-administracyjnych wobec wtasciciela pojazdu

albo

2) wprowadzenie oznakowania pojazdu dokumentujacego pozytywny wynik badania technicznego (np. w formie
naklejek na tablice rejestracyjng lub szybe przednig).

2. Zagwarantowanie rzetelnosci badan technicznych.

Obecny system badan technicznych zniecheca do stwierdzania negatywnego wyniku badania technicznego.
Stacje kontroli pojazdéw dziatajac w realiach rynkowych musza miedzy sobg konkurowac¢ — a przy ustalonym z
gory zakresie badania i odptatnosci za przeprowadzenie badania jedynym z nielicznych argumentoéw, ktére majag.
znaczenie dla przecietnego kierowcy jest duzy poziom tolerancji wobec stwierdzonych usterek pojazdow.
Skrajnym przypadkiem sg stacje kontroli pojazdéw przeprowadzajace kontrole w trybie ,korespondencyjnym". W
zwigzku z tym nalezy:

1) ograniczy¢é mozliwos¢ ,przeprowadzania" badan technicznych bez wtasciwego zbadania samochodu — poprzez
wprowadzenie rozwigzan technicznych potwierdzajgcych obecnosé¢ pojazdu w trakcie badania (np.
wideorejestracja, automatycznie wykonywane zdjecie) oraz archiwizujacych wyniki z najwazniejszych urzadzen
diagnostycznych (w pierwszym etapie wystarczajgce jest by archiwizacja miata miejsce w bazie stacji kontroli
pojazdow, w pozniejszym etapie mozna rozwazac teletransmisje do systemu centralnego);

2) wprowadzi¢ gradacje sankcji wobec diagnostow. Obecnie takiej samej karze (w trybie administracyjnym)
podlega diagnosta, ktéry przez nieuwage nie sprawdzi dziatania jednego z kierunkowskazéw i diagnosta, ktéry
masowo potwierdza przeprowadzenie badan technicznych pojazddéw, ktérych nawet nie widziat.

3. Poprawa jakosci nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow.

Z poprzednim punktem $cisle zwigzane jest zagadnienie wtasciwego nadzoru — ukierunkowanego na
diagnozowanie nieprawidtowosci w istniejgcym systemie. Niestety obecny system w znaczacym stopniu utrudnia
prawidiowg realizacje funkcji nadzorczej. Konieczne jest:

1) wprowadzenie rozwigzan umozliwiajacych w trakcie kontroli ustalenie poprawnosci sposobu przeprowadzania
badania technicznego przez diagnoste (obecnie w 70% przypadkdw kontroli nie jest to mozliwe ze wzgledu na fakt
nieprzeprowadzania zadnego badania w czasie kontroli). Moze to alternatywnie nastapi¢ poprzez wprowadzenie
rozwigzan technicznych umozliwiajgcych zbadanie prawidtowosci badania w oparciu o przeprowadzone wczesniej
badania (dzieki wideorejestracji) albo ustalenie, ze kontrola na stacji kontroli pojazdéw moze by¢ przeprowadzana
bez wczesniejszego zawiadomienia o zamiarze przeprowadzania kontroli;

2) rozwazenie rozdzielenia kontroli w zakresie spetnienia wymagan w zakresie wyposazenia i warunkow
lokalowych oraz kontroli w zakresie prawidtowos$ci prowadzenia badan technicznych pojazdéw;

3) rozwazenie zasadnosci utrzymywania obowigzku posiadania przez stacje kontroli pojazdéw poswiadczenia
zgodnosci wyposazenia i warunkow lokalowych z wymaganiami odpowiednio do zakresu przeprowadzanych
badan. Przedsiebiorca prowadzacy stacje kontroli pojazdéw jest i tak obowigzany posiada¢ wyposazenie kontrolno
-pomiarowe oraz warunki lokalowe gwarantujgce wykonywanie odpowiedniego zakresu badan technicznych
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pojazdow zgodnie ze szczegbétowymi warunkami przeprowadzania tych badan. Naruszenie tego warunku jest juz
samo z siebie naruszeniem zasad prowadzenia dziatalnosci regulowanej. Obowigzek posiadania poswiadczenia
zgodnosci jest w tej sytuacji wytacznie dodatkowym obcigzeniem administracyjnym nie przektadajagcym sie na
poprawe poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

4. Uporzadkowanie przepisow regulujacych prowadzenie badan technicznych.
Jak wskazujg dane Transportowego Dozoru Technicznego okoto 70% nieprawidtowosci popetnianych przez
diagnostow przy badaniach technicznych nie polega na niewtasciwym przeprowadzeniu samego badania, lecz na
niewtasciwym wyznaczeniu terminu kolejnego badania technicznego lub pobraniu optaty w niewtasciwe;j
wysokosci. Btedy te oznaczajg w praktyce, ze diagnosta miat problem z interpretacja przepiséw prawa. Nalezy
zatem dokona¢ gruntownej przebudowy przepiséw pod katem zwiekszenia ich przejrzystosci i jednoznacznosci.

http://wartowiedziec.org/index.php/wydzialy-komunikacji/aktualnosci/13408-jaka-pr... 2013-02-12



